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L’ENTRETIEN EST UN ACTE DU COMBAT.

IL FAUT LE CONNAITRE PAR CEUR
ET L’EXECUTER INSTINCTIVEMENT.

CHAPITRE 1T
AVERTISSEMENT L
o MISE EN (EUVRE DU VEHICULE
Les prescriptions contenues dans ce guide d’entretien _ : 5
s’appliquent aux E.B.R. - 75 a tourelle FL. 11. ARTICLE L ﬂls:noetzuin:g;hse ;;sriil;?iggzgg

. L normales.
Les véhicules de ce type sont constitués par :

— un chéssis Panhard 54-11 (') ;

— une tourelle FL. 11.

1. MISE EN MARCHE DU MOTEUR (fig. 1 a 4.

A. — Moteur froid.

Aprés avoir procédé a la visite « avant le départ » ('), opérer
i comme suit :
1) fermer les interrupteurs situés sur le boitier du contacteur-
disjoncteur magnétique : les voyants rouges correspondants
doivent s’allumer ;

2) s’assurer qu’au moins un des trois leviers (boite « route »,
boite « variée », inverseur) est au point mort ;

3) vérifier que l'accélérateur & main est a sa position de
repos ;

(1) Se reporter Chapitre VL

(1) 54-11 : Chassis PANHARD ne pouvant recevoir que la tourelle FL. 11,




4) vérifier que le moteur tourne librement en appuyant sur ) 7) procéder, s’il y a lieu, 4 une injection d’essence dans les
le démarreur et en laissant les magnétos a la masse ; dans ces cylindres en opérant comme suit :
conditions, faire effectuer deux rotations complétes au moteur L]
? P a. Pompe type « AIR EQUIPEMENT » :

(action de 5 secondes sur le démarreur).
. ) . . 1 . . — ouvrir le robinet situé a la partie inféricure de la
Si le moteur n’est pas entrainé el si 'on entend le cliquetis pompe
. . P . A . kd
particulier de la roue dynamométrique d’entrainement de la

o, . i )
couronne de démarrage, ne pas lenter de mettre le moteur en — aspirer I'essence en tirant la poignée vers le haut,

marche et rendre compte immédiatement au chefl de voiture. — refermer le robinet et appuyer sur la poignée.
S’il n’y a rien d’anormal, couper le contact de mise a la b. Pompe type « SAINTAGNE » :
masse des magnétos et poursuivre les opérations de mise en marche —_ dévisser la poignée de la pompe,

du moteur. . s . D
— aspirer I'essence en tirant la poignée vers le haut,

P i 3 A . 1 ? 1ey ¢ ? . 3 =
3) ouvrir le 1:)]:)11131: (}u réservoir (.lessence’ choisi ; s’assurer .M — appuyer sur la poignée.
que le robinet de autre réservoir est bien fermé ;
| 6 ] " le levi Dans les deux cas, le fait d’appuyer sur la poignée provoque
b ) amorcer les pompes a es’sence en manceuvrant le levier de la pulvérisation de I'essence dans les tubulures d’admission.
commande & main (le levier d'une des pompes est toujours en

position convenable) ; 8) lorsque la poignée arrive a mi-course, actionner la com-

r- ‘ mande du démarreur tout en continuant i injecter l’essence et
| en appuyant légérement sur la pédale d’accélérateur ;

} { , 9) dés que le moteur tourne, accélérer progressivement
Manette de manceuvre des roues intermédiaires jusqu’au «ralenti accéléré » (L 000 tr/mn) : le voyant rouge
(pression d’huile) doit s’éteindre aprés quelques instants ;

levier de c® . e be . . . ) N
de déblocage 10) aprés utilisation de la pompe d’injection, bien veiller a

de direction bloquer soigneusement le robinet (cas de la pompe type « AIR
EQUIPEMENT ») ou a revisser & fond la poignée (cas de la pompe
type « SAINTAGNE ») faute de quoi Pessence serait directement

g Tableau de bord

Volant aspirée dans le moteur par les atomiseurs. De plus, a Varrét, si
le réservoir est en charge, de 'essence pourrait s’écouler par les
/ levier de c# atomiseurs dans les tubulures d’admission et provoquer de graves
i\ ~de boite route détériorations du moteur au moment de la mise en marche.
. . da - .
Levier de c . REMARQUE. — Si le moteur ne part pas, recommencer en

Iaiian de g | appuyant sur la pédale d’accélérateur :

dde blocage — au-dessus de 0° C, une injection d’essence suffit pour
u différentiel assurer le départ ;

de boite variée ™~ _fi :
=

|

¥

Pompe d'injection — si le moteur est parti et s’est arrété, faire, au besoin, une

Levier de ¢ ok £ E
(Air éguipement) seconde injection.

d'inverseur

B. — Moteur chaud.

levier de c*

du verrou du siege Opérer comme dans le cas précédent, mais sans procéder a
‘ ‘ I'injection d’essence au moyen de la pompe.
b ! Si le moteur part difficilement a chaud, il s’agit vraisembla-

Fig. 1. — Poste de conduite avant. blement d’un noyage des carburateurs. Dans ce cas, éviter d’ac-

8 9




tionner la pédale d’accélérateur (car chaque course envoie une
giclée d’essence par la pompe de reprise), mais appuyer a fond
sur la pédale d’accélérateur et la maintenir dans cette position,
tout en faisant tourner le démarreur pendant plusieurs secondes ;
les cylindres recevront alors un mélange moins riche qui permettra
le départ ; ne relicher le pied que lorsque le moteur dégorgé tend

a s’emballer.

>
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Fig. 2. — Tableau de boxd avant.

A — Fusible circuit relals mangétos.

B — Commande de l'indicateur de direction,

C — Plagque indicatrice d= la position des
vitesses de la boite « variée »,

D — Bouton de commande du démarrsur
(sous son capuchon de prolection).

E — Interrupteur de mise a la masse des

H — Bouton de commande de la siréne.

] — Plague indicatrice de la position des
vitesses de la boite « route »,

K — Commutateur de sécurité ville ou
blackoul, ’

I, — Voyant de surintensité de charge.

M — Compte-tours.

magnétos. N — Prise de courant

F — Manomeétre (pression de l'accumulateur P — Voyani de pression d'huile moteur.
hydraulique) 2 — Voyant répéliteur clignotant.

G — Manette de manceuvre des roues inter- 5 — Compteur de vitesse,
médiaires. T — Plaque indicatrice pour fiches a broches

multiples.

C. — Mise en marche a partir du poste de conduite arriére.

En principe, la mise en marche a froid sera toujours eflectuée
par le conducteur avant. Il peut arriver que la mise en marche soit
effectuée par le conducteur arriére, le moteur ayant déja tourné.

Opérer alors comme suit :

1) le conducteur avant vérifie que les magnétos ne sont pas

restées a la masse el que Paccélérateur & main est A sa posiltion
de repos ;

2) le conducteur avant ferme les interrupteurs du contacteur-
disjoncteur magnétique, et ouvre le robinet du réservoir d’essence
choisi ; )
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3) le conducteur arriére vérifie que les leviers de commande
du bloc-mécanisme sont au point mort ;

4) le conducteur arriére appuie sur le bouton du démarreur
situé sur le tableau de bord arriére et accélére légérement.

levier de c**
de déblocage
de direction

Volant

| levier de c¢*
~“de boite varide

Levier de c*=
de bolte route

Llevier de cd=
v
— d'inverseur

Fig. 3. — Poste de conduite arriére.

2. RECHAUFFAGE DU MOTEUR (fig. 4).

Dans tous les cas ot cela est possible, et en particulier par
temps froid, laisser tourner le moteur quelques minutes a vide
(1000 a 1200 tr/mn) et ne pas utiliser immédiatement toute sa
puissance ou sa vitesse, pour permettre aux organes de prendre
progressivement leur température de fonctionnement.

Ne pas démarrer tant que le thermomeétre du tableau de bord
arridre n’a pas atteint 45° C.

LE VOYANT ROUGE ALLUME
INDIQUE QU’IL N’'Y A PAS DE GRAISSAGE.




—

A

Fig. 4, — Tableau de boxd arriére.

A — Voyant de pression d'huile moteur. H — Bouton de commande de la siréne,

B — Interrupteur de mise a la masse des ] — Compteur de vitesse.

magnétos. K — Thermomeétre huile moteur,
C — Prise de courant. L — Bouton de commande d'excitation du
D — Voltmétre, rupteur.

E — Compte-tours,

M — Vovant du rupteur.
¥ — Bouton de commande du démarreur

N — Plague indicatrice pour fiches & broches

(sous son capuchon de protection). mnultiples.
G — Manométre (pression circuit prioritaire),
NOTA. — Sur les véhinules les plus récents, les boutons de commande de démarreur

(F) et de siréne (H) sont intervertis.

NE JAMAIS ACCELERER LE MOTEUR QUAND IL EST FROID.
NE JAMAIS L’EMBALLER A VIDE.

ARTICLE II. — Conduite du véhicule dans des

conditions normales.
3. GENERALITES (fig. 1 & 5).

La conduite de 'E.B.R. est sensiblement analogue sur route,
a celle dune voiture automobile normale. Néanmoins, I’attention
doit étre attirée sur les points particuliers indiqués ci-apres.

A. — Pour chaque conducteur, le levier de commande d’in-
verseur poussé vers 'avant donne la marche en avant (pour lui),
et vers l'arriére, la marche inversée (pour lui).

12

B. — Le fait de passer en marche inversée pour I'un des
conducteurs, verrouille sa direction ; il doit alors :

— soit passer la conduite 4 I"autre conducteur qui déverrouil-
lera sa direction ;

— soit maintenir d’une main le levier de commande de
déblocage de sa direction pour empécher celle-ci de se verrouiller.

Il devra, s’il rvepart en avant, déverrouiller 4 nouveau sa
direction aprés avoir passé I'inverseur en marche avant.

Nota. — Un voyant rouge a feu clignotant s’allume dans
chacun des postes de conduite lorsque les deux directions sont
en position de verrouillage.

Il ne s’éteint que lorsque le conducteur correspondant au
sens de marche engagé déverrouille sa direction.

C. Pour chaque conducteur et de part et d’autre de Iui,
la premiére vitesse se trouve en avant et vers lui; la deuxiéme
en arriére, en face de la premiére ; la troisiéme en avant, écartée
vers Iextérieur du véhicule ; la quatriéme en face de la troisiéme,
vers I'arriére,

v B e
boile varie

éoi(‘e “variee”

Arriere

baoils roule”

baile “rovte”

Tig, 5, — Schéma des vitesses.




D, — Le conducteur avant a sa boite « route » 4 sa droite,
et sa bofte « variée » & sa gauche.
Le conducteur arriére a sa boite « route » a sa gauche, et sa

Ly

boite « variée » a sa droite.

E. — Au départ, le conducteur devra effectuer les opérations
sulvantes :

— engager une vitesse « variée » ;

— mettre "inverseur en position avant ou arriére, en tirant
sur la boule du levier de commande dans la direction de la tige,
de fagon a rendre le levier solidaire de la tringlerie ;

— vérifier que la direction correspondant au sens de marche
désivé est débloquée ;

— engager une vitesse « route ».

ArrENTION. — Il faut agir dans cet ordre pour qu'une des
deux piéces & metire en prise regoive un mouvement de rotation
par le moteur ; si 'on agissail autrement, il pourrait arriver que
les dents butent I'une sur I'autre et empéchent de passer la vitesse.

iy

F. — Au départ, s’assurer que le frein & main est comple-
tement desserré ; pour cela, maintenir la main sur le cliquet en
poussant le levier vers I'avant pendant quelques secondes aprés
avoir entendu le déclic, afin d’évacuer I'huile des cylindres de
servo-freinage.

4. CONDUITE SUR ROUTE.

A. — Démarrage.
— Sur route et en palier, démarrer en IL1 (') ;

— sur les fortes rampes, démarrer en 1,1.

B. — Conduiie.

En conduite normale, le régime du moteur doit osciller entre
_2 500 et 3 000 tr/mn, pour monter les vitesses et descendre
jusqu’a 1 500 tr/mn avant de rétrograder.

En performance (cas de danger), on peut pousser le moteur
sans inconvénient jusqu’a 3 900-4 000 tr/mn (régulateur).

WJ) La}premiére_ vitesse désignée (chifire romain) indique toujours une vitesse « variée », la
suivante (chiffre arabe) une vitesse « route »,
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Les vitesses devront &tre obligatoirement passées dans les
conditions suivantes :

— lorsque le véhicule a démarré, monter les vitesses «variées»
jusqu’en prise directe (IV) ;

— jouer ensuite sur la boite « route » a 'exclusion de la boite

.z
« variée ».

L’ordre de passage des vitesses est donc : I,1 — 11,1 - I11,1 -
IV,1-1IV,2-1V,3 -1V4 - IV3...

Il est nécessaire de faire le double pédalage pour monter les
vitesses et le double débrayage pour les descendre.

e T T i v T S e e e e

NE JAMAIS LAISSER LE PIED SUR LA PEDALE DE
DEBRAYAGE, ON FERAIT PATINER LEMBRAYAGE,
CE QUI ENTRAINERAIT SON USURE RAPIDE.

C. — Surveillance en cours de route (fig. 2 et 4).

En cours de route, 'équipage devra vivre avec son véhicule
par la vue, l'ouie et 'odorat. Il pourra ainsi déceler et localiser
les incidents et bruits anormaux.

Dés le départ, le conducteur avant devra essayer ses {reins
pour éviter toute surprise lorsqu’il aura a s’en servir.
En cours de route, il surveillera constamment le manométre
G ET e oot e % auli héssi
qui indique la pression d’huile du systéme hydraulique (chassis).
Cette pression ne doit pas-descendre au-dessous de 145 kg/em? a
I’accumulateur hydraulique.

ATTENTION. - SANS PRESSION D’HUILE DANS LE SYSTEME

HYDRAULIQUE (chassis) IL NY A NI SERVO-DIRECTION, NI

SERVO-FREIN; IL FAUT IMMEDIATEMENT REDUIRE

CONSIDERABLEMENT LA VITESSE ET NE COMPTER
g POUR S’ARRETER, QUE SUR LE FREIN A MAIN.

Le conducteur avant surveillera également le voyant de
surintensité de charge. Sauf cas de force majeure, il devra s’arréter
le plus rapidement possible lorsque ce voyant g’allume, sous peine
de détériorer gravement la dynamo.

Le conducteur arridre surveillera le manométre qu’il a devant
lui et qui indique la pression aprés le détendeur (120-135 kg/cm?).

15



Le conducteur arridre surveillera également la température
d’huile moteur et avertira le chef de voiture si elle dépasse 1100 C
au-dessus de la température ambiante.

S e e T T T S N

NE PAS FREINER DE FACON PROLONGEE, MAIS PAR é
INTERMITTENCE, CE QUI REDUIRA L’ECHAUFFEMENT
DES FREINS ET LEUR USURE.

EN CAS DE DESCENTE PROLONGEE, UTILISER LE « FREIN

MOTEUR » EN PASSANT LA COMBINAISON DE VITESSES
QU’ON EMPLOIERAIT EN MONTEE.

MWMWW“MM/\N\MNW‘

5. CONDUITE EN TERRAIN VARIE (fig. 1 et 5).

A. — Démarrage et conduite (fig. 5).

Pour démarrer en terrain varié, le conducteur utilisera la
combinaison I,1. Il jouera ensuite sur la boite « variée » & I'exclu-
sion de la boite « route » qui restera en 1%, Sauf cas exceptionnels
(trés bon terrain, situation dangereuse), il n’utilisera que les trois
premiéres vitesses « variées ».

La combinaison la plus basse (I,1) permet de passer dans les
terrains peu consistants (sable, par exemple) sans avoir & fournir
toute la puissance du moteur, ce qui risquerait d’arracher le terrain
et de faire patiner les roues.

B. — Tiiesse.

Du fait de la suspension trés souple du véhicule, le conducteur
est enclin & ne pas apprécier exactement I’état du terrain sur
lequel il roule ; I’allure devra donc étre d’autant plus modérée
que le terrain est douteux (').

Sur terrain connu ne comportant pas de trous importants, la
vitesse doit toujours étre inférieure 3 celle provequant le talon-
nement des suspensions. Sur terrains douteux, elle doit &tre réduite
de fagon & éviter tout abord trop brutal des obstacles, ce qui serait

dangereux pour la tenue des organes mécaniques et de la suspen-
sion.

(1) La vitesse de 25 km/h en terrain varié doit étre considérée comme un maximum,.

16

C. — Utilisation des roues intermédiaires (fig. 1).

Les roues intermédiaires, abaissées par le conducteur avant,
au moyen de la manette de manceuvre placée devant lui, ne doivent
étre utilisées que dans les cas suivants :

— manque d’adhérence ;

— manque de consistance du sol ;

— passage d’obstacles (en particulier passage des fossés et
talus en bordure de route).

En terrain dur, 'emploi des roues intermédiaires doit étre
exceptionnel : le véhicule ne sera alors déplacé qu’a allure trés
réduite afin de ne pas détériorer les jantes indéformables de ces
roues.

ArrEnTION. — Le fait de descendre les roues intermédiaires
débloque automatiquement la direction opposée au sens de marche
et relie entre elles les deux directions.

D. — Direction.

Sur huit roues, les quatre roues extrémes sont directrices :
le rayon de virage est donc deux fois plus petit pour une méme
rotation du volant et le conducteur devra redresser avant la sortie
du virage.

Lorsque le conducteur actionne la manette de manceuvre des
roues intermédiaires pour provoquer leur remontée, la direction
opposée au sens de la marche se reblogque dés que le.s roues cor-
respondantes passent par la position de marche en ligne dr_mt? :
deés qu’elle est bloquée, la liaison des deux directions est supprimée,
la voiture se trouvant dirigée uniquement par la direction avant
(sens de la marche). |

ArtEnTION. — Pour ne pas provoquer d’effort anormal sur
certains organes des directions, ne pas débloquer la direction
arriére, soit directement, soit en abaissant les roues intermédiaires,
lorsque le véhicule est a I’arrét, roues avant braquées et moteur
en marche.

ATTENTION

LORSQUE LE VEHICULE DOIT CIRCULER EN TERRAIN
VARIE OU SUR UNE PISTE DEFONCEE, LE VERROU DE
BLOCAGE EN HAUTEUR DE LA TOURELLE DOIT ETRE
LIBERE ET LE MOTEUR DE TOURELLE MIS EN MARCHE.

SE REPORTER AU CHAPITRE II — MISE EN (EUVRE DE LA
TOURELLE.

~d

e e
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6. ARRET ET STATIONNEMENT.

A. — Freinage.

Le conducteur procédera comme suit :

— freinage de ralentissement : freiner sans débrayer ;

— freinage normal pour arrét : freiner puis débrayer lorsque
la vitesse du véhicule tombe aux environs de 30 km/h ;

— freinage brusque pour éviter un accident ou freinage pouar
essais : débrayer en freinant.

B. — Stationnement.

1) Arrét du moteur :

- " Ps e X . LW

— végler I'accélérateur a main de fagon que le régime moteur
se maintienne a 1 200 tr/mn ;

— fermer les vobinets d’essence jusqu’a arrét du moteur.
Celui-ci doit se produire en moins de 7 minutes (sinon suspecter
une fuite aux robinets susceptible d’entrainer la détérioration du
moteur par blocage hydrostatique) ;

— couper le contact des magnétos et remettre ’accélérateur
4 main au repos.

2) Frein a main :

— en palier, mettre les leviers du bloc-mécanisme au point
mort (') et serrer le frein & main ;

— sur une déclivité, en plus du frein a main, engager les
vitesses I,1 et I'inverseur ; pour un stationnement prolongé mettre
des cales.

C. — Stationnement sans arrét du moteur.

1) Sans utilisation de la radio en émission :

— mettre les leviers du bloc-mécanisme au point mort et
serrer le frein 4 main ;

— régler 'accélérateur & main pour maintenir le régime du
moteur entre 800 et 1 000 tr/mn.

2) Avec utilisation de la radio en émission :

— mettre les leviers du bloc-mécanisme au point mort et
serrer le frein 4 main ;

— régler 'accélérateur & main pour maintenir le régime du
moteur entre 1400 et 1 700 tr/mn.

(1) Sanf dans la combinaison L1, ne pas laisser simultanément en prise les deux boiles e
I'imverseur, le dégagement ultérieur des leviers pouvant étre trés difficile.

18

A

EN ARRETANT EN COTE, IL NE SUFFIT PAS DE SERRER
LE FREIN A MAIN.

ENGAGER EN PLUS LA COMBINAISON LA PLUS BASSE §
(I-1) DES BOITES.

e

s,

7. CAS PARTICULIERS DE CONDUITE (fig. 1, 3 et 5).

A. — Utilisation de Uinverseur.

Une séeurité a été placée sur le levier de commande d’inver-
seur de facon 4 éliminer toute manceuvre involontaire de cet
organe.

Pour éviter toute fausse manccuvre de I'inverseur au cours
d’une situation tactique en nécessitant 'emploi, on aura intérét
a faive appliquer aux équipages la méthode suivante :

— le chef de voiture commande I'inversion de marche ;

— le conducteur avant (dans le sens actuel de marche) freine,
arréte son véhicule, met la boite « route » au point mort, passe
la 1% «variée » et I'inverseur en marche inverse ;

— le conducteur arriére (dans le sens actuel de marche), dés
que le conducteur avant a passé I'inverseur, déblocue sa direction,
puis engage la 1% « route ».

B. — Uunlisation du blocage de différentiel.

Le blocage du différentiel doit étre utilisé, dans les mémes
conditions que sur un véhicule normal tous terrains.

Lorsque 'E.B.R. se trouve en difficulté en terrain gras, ne
pas laisser patiner les roues qui n’adhérent plus; débrayer, agir
sur le levier de commande de blocage du différentiel, puis embrayer
doucement. Le différentiel ne veste bloqué que si le conducteur
maintient le levier. Celui-ci est rappelé par un ressort dans le cas
contraire. :

Lorsque le différentiel est bloqué, vouler a allure modérée et
éviter les virages a faible rayon.

Libérer le différentiel dés que le passage en mauvais terrain
est franchi.
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C. — Passage de gué.

L’E.B.R. peut traverser des gués de profondeur inférieure 2
1,20 m.

On observera les précautions suivantes :

— vérifier que les bouchons de vidange de la caisse sont bien
en place ;

— enduire de graisse consistante les rotules d’articulation sur
la caisse des mitrailleuses de chasse et obturer les armes au moyen
d’un étui vide placé dans la chambre ;

— si la profondeur du gué est supérieure a 0,80 m, obturer
les sorties latérales des échappements au moyen d’obturateurs
faisant partie du lot de bord et démasquer les sorties verticales
débouchant au-dessus des ailes,

— fermer les volets des postes de conduite ;

— abaisser les roues intermédiaires ;

— engager la combinaison I,1 et entrer dans 'eau avec
précaution ;

— pendant la traversée du gué, maintenir le régime du
moteur entre 1 800 et 2 000 tr/mn.

Au sortir de I’eau, D'efficacité des freins est trés diminuée.

Il convient donc :

1) de sécher les garnitures en appliquant les freins 1égérement,
pendant un certain temps (100 a 200 m)

?

2) de conserver pendant au moins 1 km, un espace de sécu-
1ité de 100 m entre les véhicules ;

3) d’adopter pendant 1 4 2 km, une marche prudente.

D. — Passage d’un fossé ou d’une tranchée.

L’E.B.R. peut franchir une tranchée 4 bords francs de
largeur inférieure a 2 m.

Pour franchir un fossé peu profond (ce qui est généralement
le cas lorsque I'on doit quitter rapidement une route), procéder
comme suit :

— vétrograder les vitesses sur la hoite « route », puis sur la
boite « variée », de facon A réduire la vitesse & moins de 20 km/h,
tout en conservant une réserve de puissance suffisante ;

20

— abaisser les roues intermédiaires ;

— aborder le fossé sous un angle voisin de 300,

Dans le cas o1 le fossé doit &tre abordé perpendiculairement,
la vitesse du véhicule doit étre fortement réduite (moins de

8 kkm/h).

Sl s’agit d'une tranchée a bords francs d’une largeur supé-
rieure & 1,20 m, le conducteur devra s’arréter, engager la combi-
naison I,1 et présenter son véhicule perpendiculairement a
I’obstacle. Il devra le passer a vitesse trés réduite de fagon a ne
pas provoquer un basculement de I’engin.

E. — Obstacle veriical.

I’E.B.R. peut gravir un gradin d’environ 0,45 m de haut.

On opérera le franchissement d’un obstacle vertical (ban-
quette, talus de route) en observant les précautions suivantes :

— attaquer I'obstacle de face ;
— passer la combinaison L1 ;

— utiliser 'accélérateur & main et la pédale de frein, afin de
pouvoir effectuer en douceur la bascule, lorsque le véhicule se
rétablit sur ’obstacle.

F. — Tronc d’arbre.

Le passage de ce type d’obstacle se rapproche du franchis-
sement d'un obstacle vertical.

Si possible, attaquer le trone d’arbre obliquement & 60° ou 45°.

Dans le cas ot I'on se trouve dans 'obligation de I"attaquer
de face, éviter de provoquer des chocs violents au train de rou-
lement quand l’arbre vient a tomber entre deux essieux consécutifs.

A cet effet, en utilisant I’accélératenr 4 main et les pédales
de frein et de débrayage, amortir la retombée du véhicule lorsque
chaque essieu franchit le sommet de I'obstacle et redonner la
puissance lorsque le train de roues suivant arrive a son contact.
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ARTICLE IlI. — Mise en mazxche, réchauffage
du moteur et conduite du
véhicule dans des conditions
exceptionnelles.

8. MISE EN MARCHE ET RECHAUFFAGE DU MOTEUR PAR BASSES
TEMPERATURES.

A. — Mise en marche.

La mise en marche du moteur s’effectue de la méme fagon qu’en
temps ordinaire.

Si le moteur ne part pas aprés la premiére injection d’essence,
on pourra recommencer les opérations en faisant une seconde
injection ; toutefois, une mancuvre trop prolongée de la pompe
d’injection, loin de faciliter la mise en route du moteur, risquerait
de laver les cylindres et de causer de sérieux dommages au moteur.

Ne pas faire tourner le démarreur pendant plus de dix
secondes conséculives afin de ménager les batteries el de ne pas
provoquer un échauffement exagéré du démarreur lui-méme ;
attendre quelques secondes entre chaque action sur le bouton du
démarreur.

Si la mise en marche d’un moteur s’avere particuliérement
difficile, utiliser :

— soit la mise en marche par interconnexion entre deux
véhicules (voir article IV )3

— soit exceptionnellement la mise en marche par remorquage
au moyen d'un autre véhicule (voir article V)

B. — Réchauffage.

Une fois le moteur en marche, le véchaufler avant de lui imposer
un régime rapide : la période de réchauffage doit étre strictement
respectée el le régime limité pendant cette période a 1 000-

1200 tr/mn.

Par temps trés froid, il arrive que le voyant de pression
d’huile ne s’éteigne pas dés le départ du moteur, puis se mette A
clignoter. On ne devra démarrer que lorsque le graissage lone-
tionnera réguliérement, le voyant restant éteint dés que l’on
accélére Ie moteur.

On réchauffera également I'huile du bloc-mécanisme en enga-
geant une vitesse « variée » et l'inverseur (la boite « route »

restant au point mort) pendant la période de réchauffage du
moteur.
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Par temps froid, ne jamais arréter le m.oteur atlssitﬁ‘t
aprés avoir mis en route, car la lcondcnsatfun de 1 hur{u-
dité des gaz de combustion sur T'isolant froid des b()}lgies
4 Pintérieur des cylindres rendrait un nouveau dep'arl,
rés difficile sans démontage et réchauffage de ces bougies.

D’autre part, sur la paroi des c_ylinrh;es, I’huile est
plus ou moins diluée par I'essence qui ne s’est pas Yap.o-
risée et il importe quelle soit remp]acée.par di;‘. lh’uﬂe
fraiche qui arrive avec d’autant plus de difficulté qu’elle
est plus froide.
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CONDUITE SUR ROUTE GLACEE OU SOL GELE ET SUR LA NEIGE.

Les précautions a prendre pour la conduite sur mut(,; glacee
sont celles que I'on recommande pour la conduite de tout véhicule :

— allure réduite, sans accélérations intempestives du moteur,

— pas de coups de frein brutaux,

— pas de coups de volant brusques.

A condition de rouler & allure trés réduite, on pourra en outre :

— abaisser les roues intermédiaires,

— éventuellement utiliser le blocage du différentiel.

En terrain varié, rendu trés dur par la gelée, la Vitessq dfﬂﬂ‘ﬂ
atre réduite de facon A ne pas provoquer de chocs inadmissibles
sur la suspension.

Suar neige dure on opérera comme sur sol .gelé. Sur n.eigg m'o]le
on abaissera les roues intermédiaires et on évitera de’ f{:lll‘e patiner
les roues qui « fraiseraient » la neige, mettant le véhicule sur le
venlre.

Les passages difficiles seront done franchis en souplesse :

—— soit en vitesse, en profitant de ’élan de la voiture,

— s0it en utilisant la combinaison I,1 a bas régime du moteur.

10. MISE EN ROUTE ET RECHAUFFAGE DU MOTEUR PAR TEMPE-
RATURES ELEVEES.

A, — Mise en route.

2 . AP . 5 la
Dans ce cas, la mise en route ne nécessite pas T'usage c‘le b
pompe d’injection. Les autres opérations de mise en route indi-
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quées au paragraphe 1 seront exécutées. Prendre soin pendant que
le moteur est entrainé par le démarreur, de maintenir le pied sur la
pédale d’accélérateur en appuyant a fond et sans I’actionner par
des pressions successives. Ne relacher le pied que lorsque le
moteur tend a s’emballer.

B. — Surveillance pendant la marche.

Le conducteur arriére doit surveiller particuliérement la tem-
pérature de I'huile moteur qui ne doit pas dépasser 1100 C au-
dessus de la température ambiante.

I

11l. CONDUITE SUR SOL POUSSIEREUX ET SUR LE SABLE.

Dans la conduite sur sol poussiéreux, il y a lieu :

1) de rouler a allure réduite de facon a ne pas soulever de
nuages de poussiére, visibles A grandes distances ;

2) de conserver des distances suffisantes entre les véhicules,
I’E.B.R. se déplace difficilement sur terrain sablonneux, en
particulier si ce terrain est accidenté. En cas de nécessité, le
véhicule pourra cependant se déplacer sur le sable, & condition de
prendre les précautions suivantes :

— abaisser les roues intermédiaires,

— choisir la combinaison de vitesses la plus basse (L1) pour
éviter d’avoir a4 redémarrer en mauvais terrain,

— cheminer par le parcours le plus horizontal possible,

— placer sous les roues, si le véhicule s’enfonce dans le sable,

des objets réduisant le fluage du sable (toiles, planches, fascines)
sans attendre que I’engin repose sur le ventre.

ARTICLE IV. — Interconnexion entre deux
véhicules par les prises de parc.

(recharge des batteries ou mise en
route d'un véhicule par un autre).

12. Les précautions a prendre pour assurer ’interconnexion entre
deux véhicules, par I'intermédiaire des prises de parc et du céable
spécial de jonction, sont les suivantes :
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— avant toulte manceuvre, vérifier que les interrupteurs de
contacteur-disjoncteur magnétique des voitures a velier sont
ouverts (voyants rouges éleints) ;

— ensuile, brancher le cible de jonction sur chaque véhicule
en présentant une des fiches, en position convenable, dans les
trous du couvercle de la prise de parc du véhicule. Faire tourner
le couvercle d’un quart de tour vers la droite, puis enfoncer a
fond les broches de la fiche du céble dans les canons de la prise de

parc.

13. RECHARGE DES BATTERIES PAR UNE VOITURE DONNEUSE.

Les cibles ayant é1é branchés comme il est indiqué ci-dessus ;

1) sur la voiture donneuse :
— fermer les deux interrupteurs de commande du contac-
teur-disjoncteur magnétique ;
— mettre le moteur en route et régler son régime a
1 500-1 700 tr/mn au moyen de I"accélérateur 4 main ;
— couper Uinterrupteur de gauche du contacteur-disjonc-
teur magnétique.
2) sur la voiture réceptrice, lorsque ces opérations ont été
effectudes :
— fermer l'interrupteur de gauche du contacteur-disjonc-
teur magnétique.
Contréler le régime de charge sur 'ampéremétre de la voiture
donneuse. En fin de charge, couper les interrupteurs des deux
véhicules et débrancher le cédble de jonction.

14. MISE EN MARCHE DU MOTEUR D'UN VEHICULE PAR UNE VOI-
TURE DONNEUSE.

Les cibles ayant été branchés comme il est indiqué ci-dessus ;

A. — Si les batteries du véhicule récepieur sont déchargées, mais
en bon état :

1) sur la voiture donneuse, opérer comme au paragraphe 13 ;

s

2) sur la voiture a mettre en route :
— fermer D'interrupteur de droite du contacteur-disjonc-
teur magnétique ;
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— procéder a la mise en route du moteur, comme il est
indiqué au paragraphe 1.

Une foisle moteur en marche, couperles interrupteurs des deux
voitures, débrancher le cible de jonction, puis refermer les inter-
rupteurs.

B. — Si les batieries ou I'équipement dlecirigue de la voiture
mettre en marche sont détériorés :

1) sur la voiture donneuse, opérer comme au paragraphe 13.

2) sur la voiture & mettre en marche :

— visser a fond le bouton moleté placé sur le relais situé
sous la magnéto droite ;

- opérer comme au paragraphe 14-A, mais ne pas refer-
mer interrupteur de gauche aprés débranchement du
cable de jonction.

Nora. — Pour brancher et débrancher le cable de jonction,
prendre la précaution de pousser ou tiver droit les fiches et éviter
tout effort en porte-a-faux qui provoquerait la détérioration des
broches des fiches ou des canons des prises de pare.

ARTICLE V. — Mise en marche par remorquage.

15. En cas d’urgence, si un véhicule ne veut pas démarrer, on
peut mettre son moteur en marche par remorquage par un autre

E.B.R.

¥

A A A A R R S R R,

¢ Ce moyen doit &tre considéré comme un procédé de secours,
3 4 éviter dans la mesure du possible,
MW‘N‘WWANVWWW\WW
Opérer comme suit :
— sur le véhicule tracteur, adopter la combinaison 1,1,

— sur la voiture 4 metire en route, adopter la combinaison

IV.,4 et débrayer,
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— faire avancer trés doucement fe véhicule tracteur pour
assurer la tenston du cable,

— lorsque le cihle est tendu, faire avancer les véhicules en
ligne droite,

— lorsque le véhicule & mettire en route atteint 6 a 10 km /h,
embraver doucement,

— continuer a4 remorquer jusgu’a la mise en route franche
du moteur.

Veiller particuliérement a ce que le remorquage s’effectue
sans a-coups préjvdiciables aux organes mécaniques des véhicules.

ARTICLE VI. — Prescriptions particuliéres.

16. REMORQUAGE D'UN VEHICULE EN PANNE.

Le remorquage d’un E.B.R. impose l'utilisation d™une Larre
ou d'un triangle de remorquage et le maintien a son poste du
conducteur.

Une telle opération ne doit done s’appliquer qu’aux remor-
quages de faible durée, le conducteur du véhicule remorqué
risquant d’étre gravement intoxiqué par I'oxyde de carbone et
les résidus de plomb tétraéthyle émanant de I'échappement du
véhicule tractevr.

A. — La panne ne concerne ni le moteur, ni Uinstallation

hydraulique :

— laisser tourner le moteur au ralenti accéléré (1 000 tr/mn)
de fagon a pouvoir disposer de la servo-direction et du servo-
freinage,

— lorsque cela est possible, engager la 4™ «voute» et
I'inverseur dans le sens de la marche, afin d’assurer au maximum
le graissage du bloc-mécanisme.

B. — La panne concerne le moteur ou Uinstallation hydrau-
lique :

— enlever les roues intermédiaires qui, en I'absence de pres-
sion hydraulique, risquent de tomber au sol sous 'action de leur

poids,
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— ne pas dépasser 25 km/h et éviter les braquages impor-
tants, car la direction sans servo-assistance est trés dure et le
freinage peu efficace,

— lorsque cela est possible, engager la 4% «route» et
Iinverseur dans le sens de la marche.

Si le remorquage doit étre effectué sur une grande distance,
aucun membre de I'équipage ne doit demeurer a bord. Tl y a done
lieu d’utiliser un wrecker et de remorquer I’E.B.R. en maintenant
soulevé ’essien avant, aprés avoir verrouillé les dirvections et
déposé les roues intermédiaires.

17. TRANSPORTS SUR REMORQUE PORTE-CHAR OU PLATE-
FORME.

Lorsque les véhicules doivent étre transportés, soit par
chemin de fer, soit sur remorque porte-char, les boites de vitesses
doivent étre mises au point mort et le frein a4 main serré a fond,
indépendamment des mesures réglementaires de calage el amar-
rage.

Le chargement d’un véhicule en panne sur certaines remorques
porte-char peut exiger la dépose préalable des roues intermé-
diaires.

18. PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DES TIRS AU CANON.

Avant un tir au canon, prendre soin :

— d’enlever les projecteurs et de les placer sur les supports
spéciaux prévus dans le poste de conduite avant ;

— de fermer les volets des postes de conduite ;

— si le tir ne doit pas étre effectué dans I'axe du véhicule,
les roues intermédiaires seront obligatoirement abaissées ;

— lors des tirs au canon, a "arrét, la boite de vitesses « route »
doit étre mise au point mort, les effets d’inertie au départ du coup
étant susceptibles de provoquer de graves détériorations au bloc-
mécanisme, si les vitesses sont enclenchées ;

— le frein 4 main devra étre serré ;

— lors des tirs au canon, en mavche ou en cours de progres-
sion (tirs de combat), le conducteur pourra laisser ses vitesses en
prise. Dans la mesure ol cela sera possible, il devra débrayer au
commandement « Feu ».
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CHAPITRE 11

MANGEUVRE DE LA TOURELLE

ARTICLE UNIQUE. - Pointage de la tourelle FL. 11.

Avant toute mancuvre de la tourelle :

—le conducteur avant établira le contact général en
fermant les interrupteurs du contacteur-disjoncteur ma-
gnétique ('), et si la manceuvre de la tourelle doit durer
longtemps, mettra le moteur en route (1 500-1 700 tr/mn);

—le chef de voiture libérera le verrou de blocage
en direction etle verrou de blocage en hauteur de la tourelle
et avertira les conducteurs de la mise en ceuvre de cette

dernicre.

AENEENGEEENNEENNUEEEERERENADRERNG,
ENIEEEEENEEEEEENOEOEUNETUEEEREED

19. POINTAGE EN DIRECTION (fig. 6).

A. — Pointage mécanique.

Le tireur doit opérer comme suit :

10 saisir la poignée du volant de pointage en direction en
serrant le levier de la poignée pour libérer le volant, du plateau
de verrouillage ;

20 faire tourner ce volant :

— dans le sens d’horloge pour faire tourner la tourelle
vers la droite ;

— dans le sens inverse d’horloge pour la faire tourner
vers la gauche.

(1) Pour le pointage hydraulique seulement.

29




B. — Pointage hydraulique.
Le tiveur doit opérer comme suit :

1o mettre en marche le moteur électrique du générateur
hydraulique de pointage en appuyant sur le bouton-poussoir

marqué “ MOT-TOUR ™ sur le pupitre de commande ;

20 saisir les poignées de commande hydraulique de pointage
et les manceuvrer : ’

— dans le sens d’horloge, pour faire tourner la tourelle
vers la droite,

—dans le sens inverse d’horloge pour la faive tourner
vers la gauche.

C. — Pointage prioritaire du chef de voiture.

Le chef de voiture doit opérer comme suit :

10 si cela n’a déja été fait, mettre en marche le moteur
dlectrique du générateur hydraulique de pointage comme indiqué
au paragraphe 19 B;

20 gaisiv la poignée de commande hydraulique prioritaire
du chel de voiture, en serrant le levier du mini-rupteur et la

mancuvrer :

— vers la droite pour faire tourner la tourelle vers la
droite ;

— vers la gauche pour la faire tourner vers la gauche.

Nora. — En fin de manceuvre de pointage hydraulique,
arvéter le moteur électrique du générateur hydraulique en ap-
puyant sur le bouton-poussoir rouge correspondant sur le pupitre
de commande. Couper les interrupteurs de contacteur-disjoncteur
magnétique si le véhicule doit étre définitivement arrété.

20. POINTAGE EN HAUTEUR (fig. 6).

A. — Pointage mécanique.
Le tireur doit opérer comme suit :

19 saisir la poignée du volant de pointage en hauteur en
serrant le levier de la poignée pour libérer le volant, du plateaun
de verrouillage;

30

- 29 faire tourner ce volant :
— dans le sens d’horloge pour abaisser le canon;

— dans le sens inverse d’horloge pour lever le canon.

A B C D

Fig. 6, — Schéma des commandes de la tourelle FL. 11

A — Commande hydraulique prioritaire de poinlage en direction du chel de voiture.

B — Vojant de pointage en hauteur.

C — Bouton de mise de [eu électrique du canon.

D — Boite de pointage en direction. ,

E — Poignées de commande hydraulique de pointage en direction et en hauteur du tireur,
F — Volant de pointage en direction.

G — Générateur hydraulique de pointage.

H — Boite de pointage en hauteur.

] — Verrou de blocage en hauleur,

K — Verrou de blocage en direction.
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B. — Pointage hydraulique.
Le tireur doit opérer comme suit :

19 mettre en marche le moteur électrique du générateur
hydraulique de pointage, en appuyant sur le bouton-poussoir
noir marqué “ MOT-TOUR ™ sur le pupitre de commande ;

20 saisir les poignées de commande hydraulique de pointage
et les manceuvrer en les basculant :

— vers ’avant pour abaisser le canon ;
— vers 'arriére pour lever le canon.

Nora. — En fin de manceuvre de pointage hydraulique,
arréter le moteur électrique du générateur hydraulique en ap-
puyant sur le bouton-poussoir rouge correspondant sur le pupitre
de commande. Couper les interrupteurs de contacteur-disjoncteur
magnétique, définitivement arrété.

21. PRECAUTIONS A OBSERVER PAR TEMPS FROID.

Par temps froid opérer de la fagon suivante :

— metire en marche le moteur électrique du générateur
hydraulique de pointage en appuyant sur le bouton-poussoir
noir marqué “ MOT-TOUR™ sur le pupitre de commande;

— surveiller la marche du moteur électrique : dés qu’ilralentit
ou cale, appuyer sur le bouton-poussoir rouge “MOT-TOUR " ;

— attendre quelques secondes que le moteur électrique re-
froidisse, puis recommencer les opérations précédentes jusqu’a ce
qu’il tourne normalement (par temps trés froid il faut plusieurs
minutes) ;

— simultanément manceuvrer doucement les poignées de
commande hydraulique de pointage pour favoriser le dégommage
et la circulation de I’huile dans les circuits hydrauliques.
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CHAPITRE III

MISE EN (EUVRE DE L’ARMEMENT

ARTICLE I. — Mise en ceuvre du canon
de 75 SA 49.

22. MISE EN ORDRE DE TIR.

Opérer comme suit :

10 retirer le couvre-culasse et le couvre-bouche puis les
ranger a leur place;

20 effectuer les vérifications prévues avant le tir (chap. VI —
paragraphe 39) ;

30 prendre les mesures prévues pour la manccuvre de la
tourelle (cadre en téte de l'article I du chapitre II) et faire

fermer les volets d’accdés aux postes de conduite ;

49 yabatire la partic mobile du garde-corps du tireur en
position de protection.

23. MANGEUVRES A EFFECTUER POUR LE PREMIER COUP.

Opérer comme suit :

A, — Armé :

10 appuyer a fond vers I'avant, sur le levier d’armé, jusqu’a
accrochage du marteau de percussion sur le doigt d’acerochage ;

20 mettire le verrou de sécurité a la position de route,
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B. — Ouwverture de la culasse (') :

10 dégager le verrou du levier d’ouverture & main de la
gag
culasse, en appuyant sur le bouton de commande ;

20 tirer en arriére et a fond le levier d’ouverture a4 main;

39 lorsque le coin de culasse est verrouillé en position d’ouver-
ture par les adents d’accrochage des extracteurs, ramener le
levier d’ouverture o main vers 'avant et s’assurer qu’il se verrouille
en fin de course A sa position de fermeture,

24. CHERGEMENT.

Le chefl de voiture doit opérer comme suit, aprés s’étre placé
en position de chargement :

vérifier qu’il n’v a ni : ni corps étranger dans
10 vérifie "1l cartouche corps ét d
o ? to]
<
I’ame du canon;

29 prendre une cartouche dans I'un des rateliers 4 munitions;

39 présenter cette cartouche devant la chambre de tir,
l'ogive en avant, en prenant bien soin de ne pas heurter la fusée
g’il s’agit d’un obus explosif;

49 pousser la cartouche jusqu’a ce qu'elle soit bien engagée
dans la chambre de tir;

5¢ TI'enfoncer ensuite, avec la main droite (?), d’un coup sec
de fagon que le bourrelet de la douille, en heurtant les griffes des
extracteurs, déverrouille le coin de culasse et en assure la ferme-
ture automatique.

25. MISE DE FEU.

La mise de feu peut s’effectuer soit électriquement, soit
mécaniquement,

Dans tous les cas, mettre le verrou de séecurité en position de
tir (en le faisant pivoter vers la droite de la tourelle aprés avoir
dégagé son honhomme de fixation sur le support des mécanismes
de mise de feu).

(1) L'ouverture de la culasse ne peut s'effectuer qu'aprés I'armé,
(2) En cas de forcement de la munition, utiliser le refouloir court de chargement.
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A. — Mise de feu élecirique.
Opérer comme suit :

1o appuyer sur le bouton-poussoir noir marqué “ MISE DE
FEU ™ sur le pupitre de commande (') pour fermer le cireuit de
mise de feu du canon ;

20 appuyer sur le bouton de mise de feu électrique situé en
bout de la poignée droite de commande du génératcur hydrau-
lique de pointage.

Nora. — Aprés le tir, appuyer sur le bouton-poussoir rouge

- A] ppu) : i g

marqué “ MISE DE FEU ” sur le pupitre de commande (*), pour
couper le circuit de mise de feu du canon.

B. — Mises de feu mécaniques.

1o Au pied :
— appuyer le pied sur la pédale droite de mise de feu, aprés
avoir poussé vers la droite le coulisseau de sécurité.

20 A main (chef de voiture, exceptionnellement, lorsque les
autres dispositils de mise de feu sont hors service) :

— en passant le bras sous le garde-corps, appuyer sur le
levier de commande du boitier des mécanismes de mise de feu.

ARTICLE 1I. — Mise en oeuvre de larmement
secondaire.

26. MISE EN GEUVRE DE LA MITRAILLEUSE DE TOURELLE.

A. — Armer la mitrailleuse.

Opérer comme suit :

— tirer en arridre la patte de la poignée d’armement puis
ramener celle-ci complétement en avant aprés "armé.

B. — Approvisionner.

Opérer comme suit :

19 enlever une boite-chargeur de son axe-support en la tirant
par sa poignée ;

(1) La lampe-témoin du voyant vert doit s’'allumer.
(2) La lampe-lémoin du voyant vert doit s'éteindre.
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20 engager la boite-chargeur (fléche vers le haut), sur I’axe-
support situé sur la boite de culasse de la mitrailleuse, puis faire
tourner la boite-chargeur de.1/4 de tour dans le sens d’horloge
pour que le logement de I’arrétoir de boite-chargeur situé sur
le fond de la boite, vienne s’engager sur l'arrétoir situé sur la
boite de culasse.

ArrentioN. — Vérifier 4 la main que 'arrétoir est bien
engagé et que la hofte-chargeur ne peut tourner.

C. — Mise de feu.

Opérer comme suit :

10 pousser le coulisseau de sécurité vers la gauche, puis
appuyer sur la pédale gauche de mise de feu, pour faire partir la
rafale ().

ATTENTION,

10 Mettre le ventilateur d’aération en marche avant de tirer,
en appuyant sur le bouton-poussoir noir marqué VENTIL™ sur
le pupitre de commande.

20 Tirver par courtes rafales.
ATTENTION. — La graduation de la hausse a été faite pourle
projectile 75 FA 49 et le projectile APCM 61.

L’emploi de projectiles d’autres types ou de la mitrailleuse
nécessite une adaptation de la hausse.

27. MISE EN EUVRE DES MITRAILLEUSES DE CHASSE.

A. — Armer la mitrailleuse.
Opérer comme suit :

— décrocher le ressort de fixation de I’arme en position de
route ;

tirer en arriére la poignée d’armement puis la ramener
complétement en avant, aprés I'armé.

B. — Approvisionner.

Opérer comme suit :

— enlever une boite-chargeur de son axe-support en la tirant
par sa poignée ;

(1) En cas de défaillance des mécanismes de mise de feu actionnés par le tireur, le chefl de
voiture peut agir directement sur le doigt de commande de mise de feu.

engager la boite-chargeur (Héche vers le haut) sur ’axe
support situé sur la boite de culasse de la mitrailleuse, puis faire
tourner la boite-chargeuwr de 1/4 de tour dans le sens d’horloge
pour que le logement de I'arrétoir de boite-chargeur situé sur le
fond de la boite, vienne s’engager sur "arrétoir situé sur la boite
de culasse.

ATTENTION, — Vérvifier & la main que D'arrétoir est bien
engagé et que la boite-chargeur ne peut tourner.

C. — Mise de feu.

Opérer comme suit :

— appuyer sur la détente pour faire partir la rafale ; régler
le tir au moyen des balles traceuses ou de l'observation des
impacts.

ATTENTION,

10 Tirer par courtes rafales.

20 En fin de tir, enlever la boite-chargeur et donner deux
coups de sécurité.

28, MISE EN (EUVRE DES TUBES DE LANCEMENT D’ENGINS FUMI-
GENES.

A. — Approvisionner,

Opérer comme suit :
19 enlever le couvercle en caoutchoue, de la partie supé-
rieure de chaque tube de lancement d’engins fumigenes ;

20 placer les engins fumigénes (') dans les tubes de lancement.

B. — Mise de feu.

Opérer comme suil :

19 appuyer sur le bouton-poussoir noir, marqué *“ FUMI-
GENE " sur le pupitre de commande (*) pour fermer le circuit
“ de mise de feu des engins fumigénes ™ ;

20 enlever la fourchette de sécurité située sous le bouton de
mise de feu de la boite de commande de mise de [eu électrique
des engins fumigeénes (¥).

(1) L'engin fumigéne comporte, 4 la partie supérieure, un bouchon en matiére plastique qui
empéche 1'eau ou les corps étrangers de pénétrer dans le tube de lancement.

(2) La lampe-témoin du voyant jaune doit s'allumer,

(3) Située dans le poste du chef de voiture.
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3¢ appuyer sur le bouton de mise de feu pour fairve partir la
salve des quatre engins fumigénes.

Nota.

19 Apresle tir, appuyer sur le bouton-poussoir rouge marqué
“ FUMIGENE ™ sur le pupitre de commande ('), pour couper le
circuit de “mise de feu des engins fumigénes ™.

20 Engager la fourchette de sécurité sous le bouton de mise
de feu situé sur la boite de commande.

39 Replacer chaque couvercle en caoutchouce sur le tube de
lancement correspondant, ou éventuellement recharger les tubes
aprés s'étre assuré de leur propreté.

29. CONDUITE A TENIR EN CAS D’INCIDENT DE TIR.
INCIDENTS DE TIR DU CANON

CONSTATATIONS CAUSES POSSIBLES REMFEDES

A. = Impossibilité de| — Verrou de sécurité sur posi-| Le mettre 4 la position tir.

mise de feu. tion route.

- Retour en batterie incom-| Vérifier 'état de propreté
plet de la chaine cinéma-| (boue, saletés, etc...), et
tique de la mise de feu, par| nettoyer.
sutte d'un entretien défec-
Lueux.

— Fermeture incompléte de la| S'il y a eu retour en batterie
culasse : le coin doit se| normal, ouvrir légérement la
trouver au ras du manchon.| culasse, vérifier qu'aucun

corps étranger n’entrave son
mouvement et la laisser se
refermer. S'il n'y a pas eu
retour en batterie normal,
voir H ci-dessous.

CONSTATATIONS

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

long feu.

B. - Raté de tir et - Admettre provisoirement

qu'l y a raté de charge et
possibilité de long feu.

Effectuer rapidement deux
essals nouveaux de mise de
feu en réarmant 4 chaque fois
(avec le levier de réarmé).

St le coup n'est pas parti,
attendre 30 secondes (?)
aprés le dernier essai ; aussi-
tot le délai d'attente ecoule,
ouvrir doucement la culasse
et décharger la bouche & feu.

(1) Lalampe-témoin du voyant jaune doit s'éteindre.

(2) Extrait du TTA 212 approuvé le 26 aoiil 1955 sous le n® 7892 EMA/3/EG concernant la

conduite a lenir en cas de non départ du coup au tir d'un matériel d'artillerie.
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2) La culasse SlO‘LlVl’e.

F. - Le projectile
s'est engagé dans
la partie rayée,
puis sest arrété.

G. - Longueur de
recul anormale :

- supér. a 320 mm.

- mnfér. a 300 mm.

H. - Retour en batte-~
rie incomplet ou
par saccades.

- Le ou les extracteurs sont
brisés (griffes).

— Les extracteurs sont intacts,
mais les bords de la
chambre de tir présentent
des bavures ou des défor-
mations  susceptibles de
géner |'extraction.

— Le bourrelet de la douille
est arasé,

—Le retour en batterie est
suffisant et trop lent.

- Charge insuffisante ou
A
corps étrangers dans I"ame.

- Manque d'huile dans le
fremn de tir.

- Frottements anormaux.

- Peut quelquefois se pro-
duire par temps trés froid,
avant échauffement des
mécanismes.

- Frottements anormaux.

- Faiblesse du ressort récu-
pérateur.

Extraire la douille avec I'ex-
tracteur de douille & main.
Remplacer le ou les extrac-
teurs.

Rendre compte au sous-offi-
cier d'armement de gros ca-
libre du corps, spécialiste
tourelles d’engins blindés.

Signaler la douille.

Extraire la douille avec I'ex-
tracteur de douille & main
(se reporter au sous-par. H
ci-apres).

Ne pas tenter d'enlever le
projectile. Rendre compte a
I'établissement de rattache-
ment du Service du Maté-
riel.

Vérifier le parage en huile du
frein de tir.

1) §'il est normal, suspendre
le tir et rendre compte a I'éta-
blissement de rattachement
du Service du Matériel.

2)_Dans le cas contraire, réla-
blir le parage correct du frein.

Rendre compte & I'établisse~
ment de rattachement du
Service du Matériel.

Rendre compte 4 I'établisse-
ment de rattachement du
Service du Matériel.
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CONSTATATIONS

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

J. - Eclatement pré-
maturé,

K. - Coups de portée
anormale,

- Ame du canon présentant
une dégradation.

- Munition défectueuse.

- Erreur de hausse.

= Déréglage de la lunette.
= Munition défectueuse.

-~ Etat délectueux de I'ame
du canon.

Nettoyage et visite de I'ame

du canon :

~ s1 '8me présente une dé-
gradation suspecte, le tube
doit &tre renvoyé a l'éta-
blissement de rattache-
n.lcint du Service du Maté-
riel.

Le lot de munitions ayant
donné lieu a incidents devra
étre immédiatement identi-
fié, mis a part jusqu'a déci-
sion prise a son égard ().

Vérifier la hausse utilisée.

Vérifier le réglage.

Le lot des munitions ayant
donné lieu 4 incidents devra
étre immédiatement identi-
fié, mis A part jusqu'a déci-
sion prise & son égard.
Renvoyer le tube 4 I'établis-
sement de rattachement du
Service du Matériel.

INCIDENTS DE TIR A LA MITRAILLEUSE

CONSTATATIONS

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

A. - Ouverture du
feu impossible
(culasse fermée).

B. - Ouve.rture_du
feu impossible
(fermeture in-

compléte).

- Boite-chargeur mal enga-
gée.

- Boite-chargeur ne débitant
pas.

- Levier d"armement non
poussé A fond.

Réengager lo boite-chargeur.

Changer la boite-chargeur.

Pousser le levier d’armement
i ;
a fond vers |'avant.

(1) Appliguer les prescriptions de 1'LM. n° 887 EMA/ARMET en date du 3 mars 1953, B.O.P.‘Pi
n® 12 du 23 mars 1953,
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CONSTATATIONS

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

C. - Arrét de tir en
cours de rafale
(culasse fermée).

D. - Arrét de tir en
cours de rafale
(fermeture in-
compléte).

- Collage ou rupture d'étui,
corps étrangers dans la
chambre de tir.

- Rupture de percuteur, de
becquet.

—Raté de percussion (raté
absolu ou long feu).

— Défaut de présentation.
— Rupture d'étui.

— Rupture d'extracteur ou de
ressort d'éjecteur.

Démonter, nettoyer.

Changer la piéce cassée.

Ejecter la cartouche.

Changer la boite-chargeur.

Enlever la boite-chargeur,
extraire |'étul rompu (tire-
douille).

Changer la piéce.

INCIDENTS DE TIR DES TUBES DE LANCEMENT
D’ENGINS FUMIGENES

CONSTATATIONS

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

Défaut de mise de feu

— Circuit général ouvert.
— Bouton-poussoir « FUMI-
GENES ».
- Rupture,
- de céble électrique :
- du raccord électrique :
- Boite de commande de mise

de feu des engins fumigénes
détériorée.
~ Fourchette de sécurité non

enlevée.

~ Raté de ]a' cartouche pro-
pulslve et inflammatrice de
I'engin.

Le fermer.

L’enclencher sur le pupitre
de commande.

En rendre compte.

En rendre compte.

L’enlever.

Retirer I'engin du tube, le
signaler et le mettre de coté.
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CHAPITRE IV

MISE EN (EUVRE DE L’EQUIPEMENT
RADIO ET INTERPHONE

ARTICLE I. — Mise en ceuvre des postes radio.

30. MESURES PRELIMINAIRES POUR L’UTILISATION DES POSTES
RADIO.

Opérer comme suit :

1) monter les antennes (') et les haubanages ;

2) placer les fiches des écouteurs et des microphones dans les
jacks correspondants des boites de commande ;

3) tourner dans le sens d’horloge et au maximum, le bouton
« VOLUME » des boites de commande ;

4) placer le bouton du commutateur de la boite de commande
du chef de voiture sur « 528 » ;

5) placer le bouton du commutateur de la boite de commande
du tireur sur « RADIO » ;

6) placer la boite de commande du conducteur arriére sur
« RADIO »;

7) le commutateur de la boite de commande du conducteur
avant étant inopérant, sa position est sans importance.

Nora. — Pendant I’utilisation des postes radio, faire tourner
le moteur 4 1400-1 700 tr/mn (se reporter an paragraphe 6 B).
Dans le cas olt des parasites importants provoqués par le fonc-
tionnement des appareils électriques (dynamo, ventilateur, ete.)
apporteraient des perturbations dans Pexploitation de la radio, le
conducteur arriére pourrait alimenter les postes au moyen des
batteries d’accumulateurs seules, en utilisant le rupteur commandé
par le bouton vert situé sur le tableau de bord arriére. Dans ce
cas, les batteries ne sont plus rechargées par la dynamo. Le voyant
de contréle de fonctionnement du rupteur s’allume pendant toute
la durée de la disjonction dynamo-batterie.

(1) & éléments d'antenne pour le SCR-528 Fr ;
5 éléments d'antenne pour le TR-VM-1 C ou 3 éléments d'antenne pour 1'AN/VRC Fr.

413




e ——— e ——— -

Récepteur BC-603 Fr Emetteur BC-604 Fr

Fig. 7. — Poste radio SCR-528 Fx.

31. MISE EN (EUVRE DU SCR-528 Fx.

A. — Vérifications préliminaires de la position des boutons de
commande :

1) EMETTEUR BC-604 Fr.

a. Vérifier que les boutons de commande de 1’émetteur
BC-604 rr sont bien placés dans la position ci-aprés :

— «REGLACGCE RECEPTEUR-TRAVAIL» sur
« TRAVAIL »;

— « RADIO-INTERPHONE » sur « RADIO »;

_ «REGLAGE-COURANT ANTENNE » sur « COURANT
ANTENNE »;

— «CHAR-AUTRE EMPLOI» sur « CHAR.

b. Enclencher le bouton-poussoir correspondant a la fré-
quence choisie indiquée par ’ordre pour les Transmissions.

2) RECEPTEUR BC-003 Fr.

a. Vérifier que les boutons de commande du récepteur
BC-603 Fr sont hien placés dans les positions ci-aprés :

— «REGLAGE TRAVAIL» sur « TRAVAIL»;

— «BADIO et INT» - «INT SEUL» sur « RADIO et
INT»;

_ REGLAGE SILENCIEUX «AVEC SANS» sur
«AVEC»;

— « VOLUME » tourné a fond dans le sens de la fléche;
— HAUT-PARLEUR « AVEC-SANS» sur « AVEC »;
— «SENSIBILITE » tourné 4 fond dans le sens d’horloge.

b. Enclencher le bouton-poussoir correspondant a la fré-
quence choisie indiquée par 'ordre pour les Tranmissions.

A l'issue de ces opérations, le poste est préparé a émetire
et A recevoir sur la [réquence d’émission et de réception choisie.

B. — Opéraiions & effectuer pour émettre et recevoir :

1) Enclencher le disjoncteur thermique placé sur le chassis-

support SP 8 A;
2) mettre le bouton « EMETTEUR » sur « M» : la lampe-

témoin doit s’allumer (chauffage des filaments des tubes);
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Emetteur E

Récepteur RR-7

Boite de télécommande BD-2

Fig. 8. — Poste radio TR-VM-1 C

3) mettre le bouton « M-A» du récepteur sur « M» : le
convertisseur du récepteur doit tourner ;

Nora. — Attendre 10 4 15 secondes pour permetire aux
filaments des tubes d’émission et de réception d’atteindre leur
température.

S’ASSURER TOUJOURS QU'UN BOUTON-POUSSOIR
A ETE ENFONCE AVANT D’APPUYER SUR LA PEDALE
’ DU MICROPHONE.

4) appuyer sur la pédale du microphone pour émettre ;
ArtENTION. — Ne pas appuyer sur la pédale du microphone
pendant plus de 3 minutes.

Le convertisseur de ’émetteur doit tourner et I'aiguille de
I’instrument de mesure sur le panneau doit se déplacer.

Nota. — Attendre quelques secondes avant de parler pour
permettre au convertisseur d’atteindre sa vitesse normale.

TENIR LE MICROPHONE PRES DES LEVRES,
« PARLER FORT ET BIEN ARTICULER ».

A A A A A A A A

50 relacher la pédale pour recevoir :

6) régler a la réception, la sensibilité avec la commande du
potentiométre « SENSIBILITE » ; tourner cette commande,
jusqu’a la limite de 'extinction de la lampe de signal d’appel.

Bien réglée, cette lampe ne doit s’allumer qu’a la réception
d’une émission et les bruits de fond doivent disparaitre chaque
fois qu’elle est éteinte.

32. MISE EN (EUVRE DU POSTE TR-VM-1 C.

A. — Vérifications préliminaires de la position des boutons
de commande.
1) EMETTEUR EM-T.

Vérifier que les boutons de commande de I'émetteur Em-7
soient bien placés dans les positions ci-apreés :

— chauffage quartz «MARCHE-ARRET» sur «MARCHE» :
— « QUARTZ, AUTO » sur « QUARTZ » (") ;

(1) Er I'absence de quartz, I'inverseur est placé sur « AUTO ».
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— « COURANT PLAQUE FINAL » « COURANT PLAQUE
MODULATEUR » « COURANT ANTENNE » « TENSION
FILAMENT » sur « COURANT ANTENNE » ;

— la commande « ACCORD » poussée ;
— la commande « REGIME » poussée.

2) RECEPTEUR RR-7.
Vérifier que les boutons de commande du récepteur rRr-7
sont bien placés dans les positions ci-aprés :

— commutateur « 2 & 6 mégacycles — 4,5 a 12 mégacycles »
sur « 2 4 6 mégacycles » ;

— la commande « ACCORD » poussée ;
— interrupteur « MARCHE-ARRET » sur « MARCHE ».

3) TELECOMMANDE BD-2.

Vérifier que les boutons de commande de la télécommande
BD-2 sont bien placés dans les positions ci-aprés :

a. Télégraphie :

— « REGIME » sur « ARRET »;

— « FREQUENCE RECEPTION » sur la position choisie ;
— « FREQUENCE EMISSION » sur la position choisie ;
— « VEILLE-GRAPHIE » sur « GRAPHIE » ;

b. Téléphonie :

— « REGIME » sur « ARRET » ;

— « FREQUENCE RECEPTION » sur la position choisie ;
— « FREQUENCE EMISSION » sur la position choisie ;
— « VEILLE-PHONIE » sur « PHONIE ».

B. — Opéraitons a effectuer pour émeiire et recevoir.

1) TELEGRAPHIE.

Mettre le commutateur « REGIME » sur « GRAPHIE
TOTALE » ou « GRAPHIE REDUITE ». Le convertisseur de
Palimentation AA-1 doit tourner et la lampe-témoin rouge doit
s’allumer.

Pour émettre, appuyer sur le manipulateur.
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2) TELEPHONIE.

Mettre le commutateur « REGIME » sur « PHONIE
TOTALE » ou « PHONIE REDUITE ». Pour émetlre, appuyer

sur la pédale du microphone, attendre une seconde, puis parler.

33. MISE EN (EUVRE DU POSTE AN/VRC-3 Fr.

A. — Inscription d’une fréquence.

1) libérer le bouton « ACCORD » en tournant la vis moletée
« BLOCAGE CADRAN» (verrou du cadran) d’environ deux

tours en sens inverse d’horloge ;

2) lire dans le tableau la graduation correspondant a la
fréquence de travail ;

3) tourner le bouton « ACCORD » pour amener cette gra-
duation lue sur le cadran exactement sous la ligne repére de la

fenétre « CANAL » ;

4) bloquer le bouton « ACCORD » en serrant sans exceés
dans le sens d’horloge, le verrou « BLOCAGE CADRAN ».

Fig. 9. — Poste radio AN/VRC-3 Fr.
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B. — Opéraiions & effectuer pour émettre et recevoir : _-—‘
1) vérifier que I’antenne est hien hranchée sur la prise o
coaxiale de la self d’antenne et que la liaison de cette self existe
avec la borne du poste. Lo
le
NE PAS APPUYER SUR LA PEDALE DU MICROPHONE g —
SI L’ANTENNE N’EST PAS MONTEE.,

§ t le

==
eur
2) metire le bouton « SILENCIEUX » sur « ARRET » ; (ou
[uet
3) mettre le récepteur en marche en tournant le bouton
- . . ——
« PUISSANCE » dans le sens d’horloge ; un déclic indique la ;
mise sous tension du poste, tourner & fond le bouton, dans le L
E sens de la fleche ; ‘ S
E - 4) au bout d’une minute environ, un bruit de fond dans les °
i‘- écouteurs témoigne du fonctionnement normal du récepteur ; et

5) pour émettre, appuyer sur la pédale et parler dans le steur
microphone ; le bruit de fond dans les écouteurs disparait en
position d’émission si celle-ci fonctionne normalement ;

6) pour recevoir, lacher la pédale.

cteur

TR-

I.le Vol
Te.
B
—

1 1équi-

NOT‘M_-]. C
50
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ctuer pour émetlre et recevoir :

me est bien branchée sur la prise
¢ et que la liaison de cette self existe

' LA PEDALE DU MICROPHONE

E NEST PAS MONTEE. g

SILENCIEUX » sur « ARRET » s

. L4 PEDALE DU MGROPHONS |

en marche en tournant le bouton
= ity v s W

ens d’horloge ; un déclic indique la

» tourner a fond le bouton, dans le

€ environ, un bruit de fond dans les
tonnement normal du récepteur ;

ver sur la pédale et parler dans le
nd dans les écouteurs disparait en
| fonctionne normalement :

la pédale.

TABLEAU DES POSSIBILITES DE LIAISONS RADIOTELEPHONIQUES ET INTERPHONIQUES ENTRE LES MEMBRES DE L'EQUIPAGE.

LE CHEF DE VOITURE PEUT : I LE TIREUR PEUT : I LE CONDUCTEUR ARRIERE PEUT : LE CONDUCTEUR AVANT PEUT :
Emettre et rfacevmr sur le RADIO Recevoir le SCR-528 Fr. Recevoir sar le SCR-528 Fr.
SCR-528 Fr.
> RADIO . .
Feouter I'appel du conducteur g Ecouter I'appel du conducteur| Emettre et recevoir sur le TR- Appeler le chef de voiture ou le
avant et passer sur INT. avant et passer sur INT. / VM-1 C. tireur.
Communiquer avec le tireur et le INT Coml:nuniquer avee le chef de Communiquer avec le tircur et le
328 conducteur avant. SRS voiture et le conducteur avant.| chef de voiture.
Appeler le chef de voiture ou le Entendre I'appel du conducteur
, s . :
Enter_lflre P'appel du conducteur| RADIO Entendre I'appel du conducteur tireur ou communiquer avee le arritre au chef de voiture (ou
arriére et passer sur INT. arriére et passer sur INT, condueteur avant: au tireur) ou communiquer
- avec le conductenr arriére.
Communiquer avee tout I'équi- INT Communiquer avec tout I'équi-| INT Communiquer avec tout 1'équi- Communiquer avec tout Iéqui-
page. i page. page. page.
Ergg;tr;ret recevoir sur le SCR- Recevoir sur le SCR-528 Tr. Recevoir sur le SCR-528 Ir.
Emettre et recevoir sur le TR- —
VM-1C Entendre la communication con-

HE T RADIO C i 1 1 J C : : a
ducteur avant au conducteur ommuniquer avee le conducteur “ommuniguer avec le conducteur
arriére et passer sur INT pour N\ avant ou appeler le tireur. arriere ou appeler le tireur,
répondre.

NT p
I 19 S’assurer que le réseau TR-
- . :
SRANEL & L-.nlel?\dre 'appel du co&lfcI{‘ucteur Entendre I'appel du conducteur \ VM-1 C. est libre. Entendre 1'appel du conducteur
2y R arriére et passer sur INT. . arriére au chef de voiture. 20 Demander au chef de voiture| arriere au chef de voiture.
de passer sur INT.
INT 3
19 S’assurer que le réseau 508 INT
Entendre l'appel du tireur et est libre. Entendre ’appel du tireur au chef Entendre 'appel du tireur au chef
passer sur INT. 20 Demander au chef de voiture] de voiture. de voiture.
de passer sur INT.
Emettre et recevoir sur le TR- INT Communiquer avec le conducteur \ Communiquer avee le tireur et le Communiquer avec le tireur et le
VM-1 C. Con arri¢re et le conducteur avant. conducteur avant. conducteur arriere.
INT Communiquer avec le tireur et le Communiquer avec le chef de voi- Emettre et recevoir sur le TR- Communiquer avee le chef de voi-
\ conducteur avant, ture et le conducteur avant. RADIO VM-1 C. ture et le tireur.
INT RADIO b
10 S’assurer que le réseau TR-
VM-1 C est libre. Entendre P'appel du chef de voi- Entendre 'appel du chel de voi- Entendre 'appel du chef de voi-
95 Themander: au  condnetoae ture au conducteur arriere. ture ct passer sur INT. ture au conducteur arriere.
arri¢re de passer sur INT.
INT : " : . INT . . s . el
Communiquer avec tout P'équi- Communiquer avec tout 'équi- Communiquer avec tout I’équi- Communiquer avee tout ['équi-
\ page. page. \ page. page.

Ce tablean est i lire horizontalement (car il faut tenir compte des positions respectives des commutateurs des boites de commande).
NOTA. — * Le conducteur arridre en position * INT * et le conducteur avant, quelle que soit sa position, ne se trouvent en interphone qu’en appuyant sur leur pédale de miero.

Dans le cas du remplacement du TR-VM-1 C par un poste SCR-506 ou un peste AN/VRC 3 Fr, les possibilités restent inchangées : remplacer dans le tableau ci-dessus TR-VM-1 C
par SCR-506 ou AN/VRC 3 Fr.
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CHAPITRE V

MISE EN (EUVRE DES DISPOSITIFS
DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE

ARTICLE UNIQUE. — Utilisation du dispositif fixe
et des extincteurs portatifs.

34. DISPOSITIF FIXE DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE.

Le dispositif fixe de protection comprend deux bouteilles
de 2 kg de GO, situées dans le puits de la tourelle sur chacune des
parois latérales. Ces bouteilles peuvent alimenter séparément
T’ensemble des circuits fixes d’extinction.

A. — Maneuvre de la bouteille latérale gauche (').
Opérer comme suit :
Tiver :

— soit la poignée de déclenchement située dans le poste de
conduite avant (derriére et au-dessus de la téte du conducteur),

— soit la poignée de déclenchement située dans le poste de
conduite arriére (derriére et au-dessus de la téte du conducteur-
radio),

— soit la poignée extérieure située a la partie supérieure du

chassis en avant et & gauche de la tourelle.

B. — Mancuvre de la bouteille latérale droite (').
Opérer comme suit :

— enlever I’épingle de sireté du levier de mise en ceuvre de
la bouteille ;

— appuyer a fond sur le levier.

(11 Pour les véhicules les plus récents, il y a lieu d'intervertir gauche et droite.
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35. EXTINCTEURS PORTATIFS.

Il y a un extincteur portatif de 1 kg dans chacun des postes
de conduite et dans le panier de tourelle (c6té chef de voiture)

Mise en ceuvre des extincteurs portatifs.

Opérer comme suit :

— enlever la bouteille d’extincteur de son support ;

— enlever I'épingle de siireté ;

— appuyer sur le levier de commande du robinet et diriger

Iajutage tromblon vers la base des flammes.

W/WWWW
ATTENTION. ~ UNE BOUTEILLE D’EXTINCTEUR AU GAZ, §
SOUS UNE PRESSION ELEVEE, EST AUSSI DANGEREUSE
QU’UN OBUS CHARGE.

IL NE FAUT JAMAIS LAISSER TOMBER LES BOUTEILLES
D’EXTINCTEUR, NI LES HEURTER OU LES MANIPULER
BRUTALEMENT, NI LES EXPOSER A UNE CHALEUR

EXCESSIVE.

i e e e e e e R Y s T T .

ATTENTION. - LES EXTINCTEURS PEUVENT SE VIDER,
¢ LES FAIRE VERIFIER TOUS LES MOIS.

e e T o T T T T B R N

e e

LS Y

L’ENTRETIEN EST UN ACTE DE COMBAT.

IL FAUT LE CONNAITRE PAR CEUR
ET LEXECUTER INSTINCTIVEMENT"

E

A AR

CHAPITRE VI

ENTRETIENS JOURNALIERS ET PERIODIQUES

EENEUENA NN EE NN FERNEREEEREEEE".

EVIS IMPORTANT

L'entretien de 'E.B.R. comporte
— des visites et entretiens confiés a 1'équipage ;
— des vérifications et opérations d'entretien confiées au 2¢ échelon,

Visites et entretiens confiés a I'équipage.

Ce sont les opérations défaillées dans les tableaux ci-aprés ;
— visites et entretiens journaliers (périodes de mancsuvres ou opérations) ;
— vérifications et opérations d'entretien hebdomadaires (ou tous les 500 km).

Visites et entretiens confiés au 2¢ échelon.

Ces opérations doivent éire effectugées avec la participation de l'équipage
auquel incombe en particulier I'exécution des graissages des 2 500 et 5 000 km.
Le déiail des aulres opéralions de visile et entretien est donné par la Notice
technique de conduite et entretien, & laquelle il y a lieu de se reporter pour
leur exécution.

FEEEEANOEDEEBEDEAU PN EEE NN AR AN EOR AU REEENENAREENEDNERNBBEN .,

ARTICLE 1. — Visites et entretiens a effectuer
par le conducteur avant.

36. Le conducteur avant doit procéder aux vérilications et opéra-
tions d’entretien ci-apres.

PERIODICITE
@
L] @ o
HEIR LT
OPERATIONS A EFFECTUER R RCH Ec
AR
EIE g E°
< | =

A. — Lavage et nettoyage (en collaboration avec les
autres membres de 'équipage).

i — laver le véhicule, si les circonstances le permettent. . . X | X
‘ Ji — nettoyer I'intérieur du véhicule.........oovvinnn X
54 '
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#
&
[
PERIODICITE PERIODICITE
o - @
HEIR L kI
OPERATIONS A EFFECTUER £ a|$ 48 OPERATIONS A EFFECTUER Bl S '35
2% 7 |58 = %3 g8
@ o | O (E
E| 2| = 2 5 E Blele®
Z|a|W|E Slgldlm
B. — Vérification et recomplétement des pleins. D. — Vérifications du poste de condutie avant.
1) EBSENCE . .ovivanarnenesiananreiinenaes e XXX 1) FUITES.
. ; _ g'assurer de ’absence de fuites provenant du moteur,
2) Huile du bloc-mécanisme ...... ... ... o R T e | des mécanismes de transmission et des organes hydrau-
BEBB. o » w0 e o0t 3080 50 worars s wn win w2 0 03 40 28 SR cinway XXX | X
C. — Verifications & Uextérieur du véhicule. 2) VOLETS D’ACCES.
:— 1 . _ vérifier Iétat des joints d’étanchéité et des barres
s ) FuIrEs (en collaboration avec le conducteur arridre) : .| X | X XX d’équilibrage des volets de fermeture du poste de conduite. | X X
3 _ rechercher les traces d’huile ou de graisse fondue sur
les organes cxtérieurs ; 3) SIEGE.
_ vechercher sur le sol toule trace pouvant indiquer une _ vérifier le fonctionnement du si¢ge et le fonctionnement
fuite. du péne du verrou d’accrochage du sitge & chacune des
POSTEIONS « « oo ovveennnnrsnnessnnnnrennssrsnss e X X
[ 2) BQUIPEMENTS I .vuuuuresons :
b - 5 o e e XX XX 4) TABLEAU DE BORD f oucsenrssnsnssssnssssss s X X
— vérifier la présence et la fixation des manilles ; N : : ;
Bl g - _ aprés avoir mis les Interrupleurs du contacteur-
i — vérifier I’'arrimage des accessoires ; disjoncteur magnétique en position « MARCHLE », procéder
_ vérifier la présence des joints d’étanchéité et la bonne a la vérification de :
fermeture des couvercles de coffres. —la lampe-témoin de pression d’huile ;
L] Ao X 1
3) TRAIN DE ROULEMENT (roues extrémes) : ' ~ Pampéremétre (').
z P F _ apres la mise en marche du moteur vérifier que la pres-
- debo?cher les trous d’évacuation prévus dans les ] 51]1131351:1?1]1 Lc:_e i!"létablit a 180 kr/cn;'l T B
supports inférieurs d’amortissenr ........... RES— ves ] K X on Ry que & :
— vérifier I'usure des pneus ......o.o.oouee.n X | X 5) HCLATRAGE ET SIRENE : ......ocoo e X X
une usure anor *indi 1 &f: ar i § " . " " -
%é]isme) elisge Vindice dun ddautide-pasil: _ &i la situation tactique le permet, procéder a la véxi-
: . fication :
_ vérifier le serrage des vis de fixation des roues extrémes| X | X | X X ‘ _ de Téclairage extérieur et des commutateurs de
_ — vérifier qu’aucun corps étranger ne vient géner le libre commande ;
jeu des roues extrémes ....... e o b 5 % B 4 v K | | XK | X — des voyants de contréle ;
— vérifier 'absence de fuite aux amortisseurs . ......... X XX - de la sivéne.
— surveiller la température :
; " 6) ORGANES DE DIRECTION ET DE COMMANDE.
— des moyeux de roue .......c.o00an iV R R e x| . . <
Top Ll P _ vérifier le libre fonctionnement =.......- e X X
— des tambours de frein (végler s'il v a lieu : se repor- . . 5
i | ter an par. 59) ....... 5 o b Y R R— P - XX ~ des loviers de commande du bloc-méeanisine
4 | _ des leviers et pédale d’accélérateur ;
| 1) carssE : — de 1a pédale de frein ;
r I i~ r . . u 0 - .
1 ! — examiner T’état de la caisse et des ailes (soudures, _ du levier de commande de frein a mam.
il peinture) 5. ... e e . X
1' — vérifier la pl’ésence des bouchons des orifices de vidange XIXIX|X (1) L'indiration maximum de 80 A en début de charge doit décroitre rapidement jusqu'a
f 5 A environ.
| 56 57
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PERIODICITE
& ols
fq 2 8|4 i
OFERATIONS A EFFECTUER w @ | 3§
I A=
= 8| & |95
§ B |=1|28
< | a4 | M=
—le levier d'inverseur étant en position « MARCHE
AVANT », vérifier que la direction est bien déverrouillée.| X
— vérifier la garde de Iembrayage et la faire régler, si
besoin est (se reporter au par. 58) ... .................. X
— vérifier le fonctionnement de la commande d’abaisse-
ment des roues intermédiaives ......... ..., | X
7) ARMEMENT ET MUNITIONS.
a, Mitrailleuse :
— vérifier le fonctionnement de la mitrailleuse de chasse.| X X
— essuyer, sécher et huiler 1égérement ’ensemble mobile. | X
— nettoyer soigneusement et lubrifier, si besoin est. .. .. X
— vérifier le chargement, I’état et la fixation des boites-
chargeurs ........ o8 Spsem e e G S o R L XX X
— vider le sac a étui s’il est nécessaire, et ramasser les
étuis tombés dans le poste...........oovvueenennnn. ...
b. Munitions de 75 (en collaboration avec le tireur) :
— vérifier 'arrimage des munitions et I'état des colliers
de fixation ......... EELTT 0 nruee— - ' o "o
— recompléter les rateliers de tourelle avec les munitions
T
8) OPTIQUE : ......... imsmenei s sweEE e saan v we el | XX R
— vérifier la fixation des épiscopes et I'état des agrafes ;
- vérifier I'état des épiscopes ;
— nettoyer les épiscopes avee un chiffon sec et propre.
9) EXTINCTEUR,
— vérifier la présence de Iextineteur ,................| X X
10) MESURES DE SECURITE .. ...oovvennnnnnnn.... X
— fermer les deux robinets des réservoirs d’essence 3
— couper le contact des magnétos ;
— mettre les interrupteurs du contacteur-disjoncteur
magnétique a la position « ARRET ».
E. — Vérifications du compartiment du moteur (en colla-
boration avec le tireur).

PERIODICITE
&
o o | ®
£12(5 10
OPERATIONS A EFFECTUER EREAE -
- c
y
B4 4|33
> Gl IE i
< |
1) FUITES :
— g’assurer de I'absence de fuites : .......vvvvnenen | X | X | X | X
— aux raccords des tuyauteries de graissage et circu-
lation d’huile moteur ;
— aux différents raccords des tuyauteries et appareil-
lages hydrauliques ;
— d’essence dans le fond du véhicule.
2) FIXATION DES CONNEXIONS ELECTRIQUES ! ..........| X X
— vérifier le branchement des fils aboutissant aux batte-
ries, au démarreur, & la dynamo et a la boite des appareil-
lages électriques ;
— vérifier le serrage des fixations des tresses de masse.
3) MOTEUR ET ORGANES ANNEXES :
— s’assurer qu’aucun corps étranger n’est tombé entre l'e
moteur et le panier de tourelle et que les ailettes de refroi-
dissement ne sont pas obstruées par la boue ou le sable. .. X
— vérifier que les bougies sont serrées a fond et que les fils
de bougies sont bien fixés ......... ..ol deae v v X X
— vérifier la propreté du filtre & essence ..............| X X
PERIODICITE
= | 8 ﬁ,
8046 8|5
£1= 8|88 8|8
OPERATIONS A EFFECTUER HEIER AT
. — E = | S
5|4 |4 |3z 2|5
818|538
< | =
F. — Opérations d’entretien et de graissage (voir
tableau de graissage).
1) AccuMurATEURS (en collaboration aveec le
conducteur arriére).
— vérifier la fixation correcte des batteries et
I’état des connexions .. ..oveunvrarrranrennans X
o COTEEOLER Tasee wsrvssimmiiioss s mioen nce ne aie X
— I’état des bacs,
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PERIODICITE

60

£ 2 o | @
a d | B .a
&= & 8¢ E|E
OPERATIONS A EFFECTUER 42 a
213 2 58|88
Bl 8| & | nli=
§ 2| g |88 = |w
>
< | @ | W
— le niveau de I'électrolyte (le compléter s°il
v a lieu,
—le serrage des colliers.
2) FILTRE A ESSENCE :
— vidanger la cuve du filtve & essence et la
PELOYOE oo sinms s X
3) ORGANES DE COMMANDE.,
a. Compartiment du moteur :
— graisser la butée d’embrayage (se reporter au
par. 58 A) ..... § ae e S X
— graisser I'axe de fourchette de commande de
butée d’embrayage. ...... X
b. Poste de conduite :
— graisser le renvoi de commande de débrayage. X
— graisser le support de pédale de débrayage. . . X
— graisser le palier de renvoi d’accélératenr .. . X
— graisser le support de pédale de frein ....... X
— vérifier le niveau d’huile du hoitier de direc-
tion et le recompléter éventuellement. ... .. ... .. X
4) TRAIN DE ROULEMENT ET SUSPENSION (en colla-
boration avec le conducteur arridre) :
— graisser les bagues inféricures d’articulation
des amortisseurs télescopiques ... .............. 8 X
— graisser les axes de parallélisme ............ X
— graisser les roulements d’articulation des
roues extrémes .....0.0.. 000
— graisser les moyeux de roues extrémes ...... X
— graisser les carters d’articulation et Lras de
suspension de roues extrémes..,...............
= procéder 4 l'examen des pneumatiques et
éventuellement & leur croisement ('), ,........., X

5) ORGANES DE DIRECTION ET DE FREINAGE (en

collaboration avee le conducteur arriére) :

(1) Voir paragraphe 57.

PERIODICITE
2| oo
B
iz | LRI
o |
OPERATIONS A EFFECTUER z :n! 2 Eg Ak
=5 4|83 2|8
5= BB m|m
8|4 |s
— praisser les coussinets extéricurs de bielle de %
e Eh gy A T3« P .
— graisser les cibles de frein .. ...oooiinnonn
— en cas d’utilisation intensive en terrain }Joueilx
ou sablonneux, faire procéder au nettoyage des -

tambours de freins par le 2¢ échelon A .........
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ARTICLE II. — Visites et entretiens a effectuer
par le conducteur arriére et radio.

37. Le conducteur arriére et radio doit procéder
tions et opérations d’entretien ci-aprés.

- e ey S

OPERATIONS A EFFECTUER

o R o O oot T Ve =

A. — Lavage et nettoyage (en collaboration avee les
autres membres de ’équipage) :
— laver le véhicule, si les circonstances le permettent. ..

- nettoyer I'intérienr du véhicule....... e e

B. — Vérification et recomplétement des pleins.

1) Réservoir d’huile moteur (se reporter au par. 40) .....

2) Réservoir d’huile du systéme hydraulique du chéssis (se
TEPOrLer AW PAr. i) s va sa s svvms o o wsralin o S

C. — Vérifications & Vextérieur du véhicule.

1) ruites (en collaboration avec le conductenr avant) :. .

— rechercher les traces d’huile ou de graisse fondue sur
les organes extérieurs ;

— rechercher sur le sol toute trace pouvant indiquer une
fuite.

2) TRAIN DE ROULEMENT (roues intermédiaires) : .......
— vérifier 'état des roues (voile et jante, rivets) ;

i i
aux vérifica-

Avant le départ
Pendant la halte
En fin d’étape
Hebdomadaire
ou 500 km

M




1
| :
. Bisciicuiviia PERIODICITE
| 2| ale FR TS R
| 7 @
£ 2 § »EE :E. E I g | & g
o » o
OPERATIONS A EFFECTUER 2| = g2 OPERATIONS A EFFECTUER LR
S|l E|g|sE 2w | T B8
‘ a o 5 | g |e®
8 2 B 2 S| ® |"ag
L I8 5|88
B <|a|™|=
~ vérifier le serrage des vis de fixation des roues ; — vérifier la garde de 'embrayage et la faire régler, si
— vérifier qu’aucun corps étranger ne forme pont entre les besoin est (se reporter au par. 58 B) ... .. oo X X
roues et la caisse en risquant de provoquer des détériora-
tions. 6) ARMEMENT ET MUNITIONS.
; i a. Mitrailleuse :
D. — Vérifications au poste de conduile arricre. . . o
— vérifier le fonctionnement de la mitrailleuse de chasse.| X X
1) FUITES §iis s v enavises o R s e AR e JX XXX — essuyer, sécher et huiler 1égérement I’ensemble mobile. | X
— g’assurer de I’absence de fuites provenant du moteur et — nettoyer soigneusement et lubrifier, si besoin est....
du cireait de graissage (filtres FRAM, tuyauteries de retour — vérifier le chargement, 1'état et la fixation des boites-
au séparateur) ; chargeurs ...... e | XX
ivifier Pabs ; i ess . ; s Gl i P .
- vérifier I'absence de fuites aux pompes a essence ; — vider le sac & étui s’il est nécessairve, et ramasser les
:‘ — vérifier I’absence de fuites des circuits hydrauliques. étuis tombés dans le poste......ocvvi i i,
Ii
[
‘ 2) VOLETS D’ACCES i...... e e X X b. Munitions de 15 (en collaboration avee le tiveur) :
‘ _ vérifier Iétat des joints d’¢tanchéité et des barres — vérifier 'arrimage des munitions ct I’état des colliers
‘ 1 d’équilibrage des volets de fermeture du poste de conduite. de BRAHON vumvwnweppnes oo o 2o o 03 B2 SN e et XXX |X
I — recompléter les riiteliers de tourelle avec les munitions
3) TABLEAU DE BORD : ...... G S B e e R X X il POBEE cromiossnva 5o mnns 'sn o8 o8 05 55 55 i fY o s SR aR e
— aprés que le conducteur avant ait mis les interrupteurs
dn  contacteur-disjonetenr magnétique a la  position T) OPTIQUE I &t iitiiiinee ittt e eaaeeae e ene e XXX X
« MARCIE », procéder a la vérification : — vérifier 1a fixation des épiscopes et 'état des agrafes ;
— de la lampe-témoin de pression d’huile ; — viérifier I’6tat des épiscopes ;
— du voltmétre ; — nettoyer les épiscopes avee un chiffon sec et propre.
— de la lampe-témoin de fonctionnement du rupteur.
{ — aprds mise en marche dumotenr, vérifier quela pression 8) EXTINCTEUR :
e d’huile du cirenit hydraulique du chassis s"établit & 120- — vérifier la présence de 'extincteur ................. X X
135 kg/cm?,
9) POSTE RADIO TR-VM-1, S.C.R.-506 ou AN/VRC-3 Fr:
i : JX X 4o ;
-, 4) BCLATRAGE I ivvuaunisnssns ceraeaes e — vérifier tous les cordons de connexion en s’assurant
F _ 5i la situation tactique le permet, procéder a la vérifi- qu’ils ne sont pas endommagés, ni recourbés sous des
‘ cation du fonctionnement du projecteur arricre. angles aigus ; 6ter la poussiére de toutes les parties acces-
i ‘ o7 1] [ R R T SRR st X
i, | = P .
4 5) ORGANES DE DIRECTION ET DE COMMANDE :......... X X — enlever la poussiére ou les saletés qui se sont accumu-
Py S e
= | _ vérifier le libre fonctionnement : lées a l'intérienr des différentes parties des postes...... . X
E‘. f _ des leviers de commande du bloc-mécanisme, - vénﬁer_et resserrer s’il y a lieu tous les écrous et toutes
A ) . s les vis ; vérifier tous les contacts des fiches, jacks, fusibles,
=l — des pédales de frein et d’accélérateur. ‘ etc..., et resserrer a la main s’il y a lieu les ressorts de
— vérifier si le levier d’inverseur est en position contact ........... VG R R R A LN X
‘ « ’M_ABC:!-I]? ARRIERE », que la direction est bhien — vérifier entiérement le poste, resserrer, nettoyer,
déverrouillée ; ............ e e s e e e e me b X ‘ ajustal' ....................... B e e R X
\
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_ effectuer un essai de fonctionmement sommaire du F. — Opérations d’eniretien et d{a graissage (se
‘ | poste (1) oviiiiii i SRS R T SO 5 ¢ reporter au tableau de graissage).
— vérifier que la housse du poste radio ne géne pas le
fonetionnement des tringleries de commande des carbu- s | % 1) ACCUMULATEURS :
R 11 S S SR o ‘
— (se reporter aux opérations a la charge du
10) CHASSIS-SUPPORT : conducteur avant).
— g’assurer du serrage des vis du chassis-support ...... X
_ vérifier Pétat des tampons amortisseurs de vibration . X 2) MOTEUR ET ORGANES ANNEXES :
—regarder si les prises sont propres, séches et si les — vérifier 'état des éléments filtrants FRAM et
bornes sont bien serrées.......cocaveiiaiaann X les changer éventuellement.................... X
— vérifier I'état du ciblage du chassis-support........ : X — vidanger 'huile du moteur (se reporter au
i parrALY i in 0 8 S SRR R VS e X
11) BOITE DE COMMANDE, MICROPHONE ET ECOUTEURS : — graisser la prise du compte-tours ........... X
_ vérifier que la boite de commande n’est pas desserrée . \ .
of qitelle for(l{(tltionnc sHEEEEent P Lxlx — en cas d’utilisation intensive en terrain sablon-
bl q . . . neux et poussiéreux, faire procéder a I'examen des
| — contréler I’état des écouteurs et du microphone. ... .. filtres & air par le 26 échelon A ................ X
— graisser les ventilateurs de refroidissement. . . X
E. - Vérifications du compartiment du moteur (en colla- — lubrifier les renvois de commande des ven-
boration avee le tireur) : tilateurs . .....oonvuienan.. e X
— vérifier I’absence de fuites au circuit de graissage du
moteur (rampe de graissage des culbuteurs, circuits des
filtres TRAM) ............ e e XXX (X 3) ORGANES DE COMMANDE :
— vérifier 'absence de_fui:tes du circ'u.it hydrauh'q-u‘e du Puiits.ds coridaies,
chéssis (raccords et canalizations, bouteilles de suspension). . ) )
‘ contréler 'état des filtres & air XX — graisser le renvoi de commande de débrayage. X
il = roler ; e S0 verenan
| — graisser le support de pédale de débrayage .. X
J‘ | — graisser le palier de renvoi d’accélérateur. . .. X
L ‘ ! — graisser le support de pédale de frein ...... . X
! — vérifier le niveau du boitier de direction et le
S recompléter éventuellement ...... % EE SRR e e X
e
L i [ 4) ORGANES DE TRANSMISSION :
— vérifier le serrage des écrous de fixation des
o plateaux de cardan de I"arbre de transmission de
| chacune des roues arriére ............00iiuinn
. | — graisser les cardans et les joints coulissants des
f} (1) Vérifier en parlant devant le microphone que I'on s'entend dans ses écouteurs. arbres de transmission arriére ................. X
66 |
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OPERATIONS A EFFECTUER

PERIODICITE

Avant le départ

Pendant la halte

ou 500 km
2500 km

Hebdomadaire

En fin d’étape

5000 km

5) TRAIN DE ROULEMENT ET SUSPENSION :
_ aider le conducteur avant lors des opérations
d’entretien concernant les roues extrémes .......
— graisser les roulements d’articulation des roues
INtermédiaires . o ooverreiriiiinr et
— graisser les carters d’articulation et bras de
suspension des roues intermédiaives ........uns

6) ORGANES DE DIRECTION ET DE FREINAGE :

— aider le conducteur avant lors des opérations
d’entretien concernant les organes de direction et

de freinage . ... ovnnrrr i

ARTICLE III. — Visites et entretiens a effectuer

par le tireur.

38.Tous les jours, ainsi que chaque semaine et chaque mois, le
tireur doit procéder a certaines vérifications et effectuer une série

d’opérations d’entretien.

PERIODICITE

OPERATIONS A EFFECTUER

Avant le départ

Pendant la halte

En fin d’étape
Apres le tir

Avant le tir
Au cours du tHir

Hebdomadaire

Mensuel

1. CONDITIONS NORMALES

A. — Lavage et nettoyage (en collabo-
ration avec les autres membres
de I’équipage).

—si les circonstances le permettent,
laverla tourelle..................

— nettoyer intérienr de la tourelle et
le panier de tourelle ............

B. — Férifications du compartiment du
moteur (en collaboration avee le
conducteur) :

— par les plaques d’accés et les ouver-
tures, situées dans le plancher et les parois
du panier de tourelle, procéder & un exa-
men visuel du moteur pour s’assurer qu’il
est en ordre de marche et ne présente pas
de fuites ........ sk

— vérifier I’absence de fuites aux filtres
a huile du moteur . .........

— vérifier et resserrer éventuellement la
fixation des filtres . ... . BN o e S e X

.“A
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OPERATIONS A EFFECTUER

Avant le départ |

PERIODICITE

Pendant la halte

Avant le tir
Au cours du tir
Aprés le tir

En fin d'étape

Hebdomadaire

Tlensuel

— vérifier ’état des filtres A air :......
— détériorations éventuelles,
— projections d’huile ou de graisse,
— desserrage des tuyauteries d’air.

— vérifier I'absence de fuites aux rac-
cords du systéme hydraulique du chissis
(tuyauteries, distributeurs latéraux, bou-
teilles de suspension des roues intermé-
diaires) ...... o st 850

— vérifier 'état de I'installation fixe de
protection contre U'incendie............

— vérifier I'absence de corps étrangers
entre le moteur et le panier de tourelle. .

C. — Tourelle (en collaboration avec
le chef de voiture).

1) GENERALITES :

— vérifier 'absence de corps étrangers
entre le corps pivotant et le toit de la
caisse et entre le joint sur le corps pivo-
tant et le corps oscillant de la tourelle ..

— s’assurer de 'absence de fuites dans le
circuit hydraulique et resserrer éventuel-
lement les raccords . ..... s s one

— graisser les articulations de 1'équili-
breur da corps oscillant(').......... -~

— graisser le pignon d’attaque et la cir-
culaire dentée ....... o

2) MECANISMES DE POINTAGE :

— vérifier le niveau du réservoir du sys-
téme hydraulique de tourelle et le recom-
pléter en cas de besoin (se reporter au
par. 63).....unn W B ST

— nettoyer les filtres du systéme
hydraulique (se reporter au par. 66) .. ...

— vérifier le fonctionmement du verrou
de blocage en direction et du verrou de
hlocage en hauteur;....... e

X

e

X

X

X

(1) La vérification de pression de 1'équilibreur ne reléve pas des opérations d'entretien ou
surveillance dévolues a 1'équipage (chapitre VII, article II).

2) Dans le cas d'une utilisation intensive de la tourelle, sinon tous les rimestres.

0
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— vérifier le fonctionnement des com-
mandes mécanique et hydraulique de
pointage en direction et en hauteur (se
reporter aux par. 192 21) ............. | X X X
— graisser la boite de pointage en direc-
BLOH, wovvioiaimimie vie v 0p 0 R
— graisser la boite de pointage en hau-
713 T
3) PORTES ET SIEGES :
— vérifier leur fonctionnement. .......| X X
— graisser le mécanisme de la porte de
I’écoutille du tiveur.........
— graisser le mécanisme de la porte du
kiosque du chef de voiture ............ X
4) BEQUIPEMENTS ET ACCESSOIRES !
— vérifier leur arrimage et leur état .. .| X | X | X | X X X | X
|
5) ECLATRAGE :
— vérifier le fonetionnement des pla-
fonmiers...... s e s SRR W S e R X X
— vérifier le fonctionnement de la lan-
terne de la lunette de pointage..... p— %
6) VENTILATEUR : )
— vérifier son fonctionnement ........| X X X
7) LUNETTE DE POINTAGE ET EPISCOPES :
— nettoyer la lunette et les épiscopes
avee un chiffon propre et sec .......... XX XX X
— vérifier la présence des rechanges ...| X
— vérifier le réglage de la lunctte de
pointage (se reporter au par. 69) ....... X X
71
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D. — Canon.
1) GENERALITES :
— vérifier I'état général du canon .....| X X X | X
— vérifier le serrage des piéces. ... .. L X X|X|X|X
2) BOUCHE A FEU.
a. Ame du cenon et chambre de tir :
— décharger le canon, s'il y a une car-
touche dans la chambre de tiv ....... s X
—essuyer et sécher ... ...l X
— nettoyer soigneusement et lubrifier. . X
— vérifier qu’il n’y a aucun résidu de
poudre, aucune détérioration, aucune
trace d’oxydation ou d’encuivrage...... X
— mettre le couvre-bouche et wvérifier
son état (s°il n’y a pas éventualité de tir). | X
b. Mécanisme de culasse et de percus-
ston:
— vérifier le fonctionnement ..... we wim 3 X
— s’assurer que la graisse n’empéche pas
le mouvement normal du percuteur.....
— huiler légérement la culasse et les
mécanismes de percussion ........... -
— vérifier qu'il n’y a aucunc trace
d’oxydation, ni aucune détérioration
nettoyer et lubrifier ............... @ X | X
— mettre le couvre-culasse et vérifier
son état (8'il n’y a pas éventualité de tir).] X
3) LIEN ELASTIQUE :
— vérifier le parage des freins de tir ct
parer si c’est nécessaire (se reporter aux
par. Tl et 72)..... T T T XX X
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— vérifier la souplesse du lien élastique,
la longueunr du recul qui doit &tre comprise
entre 300 ct 320 mm, et 'amortissement
en fin de retour en batterie............ X
4) BERCEAU,
a. Berceau proprement dii :
— graisser les bagues de gnidage ...... X X
b. Guide du manchon :
— g’assurer de la propreté des patins de
guidage; lubrifier. . ......o oo, : X X
¢. Mécanismes de mise de few:
— vérifier le fonctionnement mécanique
et électrique (se reporter au par. 25)....| X X X
— huiler légérement, en particulier le
noyau de I’électro-aimant ......... R X
- vérifier la séeurité de mise de feu ... X X
5) DISPOSITIF DE RECUPERATION DES
DOUILLES,
- vérifier I’état du déflecteur de douille. X X|X
- vérifier I'état et la fixation du sac de
récupération des douilles. ........... wre X X | X
- vider le sac de récupération des
doarilles:. oo v vn v s e svewaes X
6) ACCESSOIRES :
— vérifier leur présence et leur état ...| X X | X X
7) munITIONS (en collaboration avee les
conducteurs) :
— yérifier arrimage des munitions....| X [ X | X X
— vérifier 'état des cartouches (')..... ‘ X
— essuyer et sécher entitrement les car-
TOUCHBE « s wvviiowrni v v o wu s s ok wid e
—recompléter les barillets et les rate-
liers & munitions, si cela est néeessaire. .| X | X | X X
E]) Rebuter la munition en"cas de dégradations importantes :
— cartouches bosselées ou desserties,
— cartouches présentant des corrosions sur 'amorce ou sur la fusée,
13
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! E. — Mitrailleuse:: — nettoyer entiérement l'armement
- — vérifier le fonctionnement (se reporter pour enlever les traces de neige, de glace
| etde boue ............. ... X
! aupar. 20) ... .eiiiiiin s vsaaad] X . i
| 7 ; o — gécher toute humidité de condensa-
— essuyer, sécher et huiler légérement . i o
[ ’ - tion sur toutes les pidces et lubrifier
. I’ensemble mobile ... ......ooi0iian, X X . A ’
i . conformément aux preseriptions de I’an-
— nettoyer soigneusement et lubrifier nexe III et du tablean de graissage... X
¢ | (se reporter an par. 73) ....oeviieenens X
) — vérifier le chargement, 1’état et la ) B._T 5 a3 dlevd
fixation des boites-chargeurs...... e XXX X oL AT IKTEN LRSS
| = vider la boite de récupération des LOURELLE ET ARMEMENT :
| BRI < wawensanes AR X
| [ — graisser plus fréquemment, confor-
F.— Tubes de lancement d’engins | i mément aux prescriptions de "annexe III
fumigénes (en collaboration avec | et du tableau de graissage ............. X
le chef de voiture) :
| — nettoyer et sécher soigneusement . ..| X C. — Terrains poussiéreusx ou sablon-
] — vérifier le fonctionnement du circuit el
de mise de feu des engins fumigénes, si | i le véhicule évol .
Pemploi de ceux-ci est prévir o.vvvenn. | X XX o St leyelilanejevotug ey TEITaLIl HOTS-
siérenx ou sablonneux, essuyer le lubri-
= cha.l'g’el' les quatre tl}bes de lance- fiant des pitces exposées a la poussiére et
ment, si Pemploi en est prévu..........| X au sable, pour éviter qu’au cours du tir le
— nettoyer soigneusement et lubrifier sable ou la poussiére ne forme avec le
(se reporter au par. T4) «oovveeeneennn. Tubrifiant un mélange abrasif ..........| X X
|
| II. CONDITIONS EXCEPTIONNELLES
- S
i Effectuer les opérations normales d’en-
tretien en les complétant par les mesures
suivantes.
A. — Basses températures.
1) TOURELLE :
- réchaufler I’huile des circuits hydrau-
liques de pointage (se reporter au par, 21)| X X
2) ARMEMENT :
- effectuer un premier nettoyage dés la
fin du tir, lorsque I'Ame du canon et la [
chambre de tir sont encore chaudes ... | | X |

|
:
|
|




ARTICLE IV. — Réle du chef de voiture.

39. Le chef de voiture est responsable de I’aptitude au combat
de son véhicule : toutes les visites ou opérations d’entretien
effectuées par son équipage doivent étre I’objet de son attention
et de sa surveillance constantes.

A A A A A A A A AR AR A R S Y,

LE SUCCES DE LA MISSION, LA SECURITE DE SES
CAMARADES DE COMBAT ET LA SIENNE PROPRE, LA
SAUVEGARDE DU MATERIEL PEUVENT DEPENDRE DU
SOIN APPORTE AUX OPERATIONS D’ENTRETIEN ET A
LEUR CONTROLE.

s

e T

e T T T o Y N T T T .

Dans le cas ol il lui est signalé une détérioration ou un
incident de fonctionnement, le chef de voiture devra juger de
Popportunité de continuer sa route ou d’arréter immédiatement
son véhicule, aprés en avoir rendu compte i "autorité supérieure
directe et pris toutes dispositions pour faciliter son dépannage.

é LA NEGLIGENCE D'UN SEUL g
g _ PEUT ENTRAINER LA PERTE DE TOUS. §
e T e e e T T e T Y T

En outre, le chef de voiture devra procéder personnellement
aux visites et faire exécuter les opérations d’entretien ci-aprés.
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A, — Tourelle :
— vérifier I’absence de corps étrangers
entre le corps oscillant et le corps pivotant
d’une part, entre le corps pivotant et le
déflecteur d’air de refroidissement d’autre
PATE oo o s onmaisnayeive e Sa i i § X X X
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— vérifier le fonctionnement du siége de
route (se reporter au par. 23) ........ .. X X
— vérifier le fonctionnement de la porte
du kiosque et de son systéme de verrouil-
RO o i i i, 58 50 556 0 Dn SN omE X
— vérifier le bon état et la propreté des
épiscopes du kiosque ... 0o, X X
— vérifier la présence et 'arrimage des
accessoires (outils, optique, ete...) ...... XXX
B. — Armement :
— vérifier que le réglage de la lunette a
étéeffectud. oo X | X
-
— vérifier 'état des armes ........... X [ X X
— surveiller le bon fonctionnement du i
42+ b (4 3.4 I X
— vérifier que les mesures de sécurité
ont bien été prises (contact du pupitre
coupé, mise en place de la stireté) et passer
P'inspection des armes ................
— veiller a Pinscription des tirs sur le
livret de bouche a feu (").........o0vt
- |
C. — Munitions: |
|
— vérifier I'état des munitions et faire
procéder a leur préparation pour le tir. .| X X
— se faire rendre compte de la situation
NIRRT ONS i msioaivalns e s o oe w6 v & X X X | x
i
D. — Véhicule:
— veiller & Dlexécution des visites et i
opérations d’entretien du chéssis ....... X XX X | X
— se faire rendre compte de la situation I
BT CBEEHOE s iy cvvatvvaies i v aisitoite i o ve » XX ‘
(1) Faisant partie du carnet de pidce,
17




OPERATIONS A EFFECTUER

PERIODICITE

Avant le départ

Pendant la halte

En fin d'étape

Avant le tir

Au cours du tir

Aprés le tir

Hebdomadaire
ou 500 km
2500 km

(1) Vérifier en parlant devant le microphone que l'on s'entend dans ses écouteurs.

8

E. — Radio.

1) rosTE scrR-528 Fr:

— veérifier tous les cordons de connexion
en s’assurant qu'ils ne sont pas endom-
magés, ni recourbés sous des angles aigus ;
oter la poussiére de toutes les parties
accesgibles .................

—enlever la poussiére ou les saletés qui
se sont accumulées a 'intérieur des diffé-
rentes parties du poste............. utaie

— vérifier et resserrer, s'il y a lieu, tous
les écrous et toutes les vis ; vérifier tous
les contacts des fiches, jacks, fusibles, etc.
et resserrer 4 la main sl y a lieu les ves-
sorts de contact..... N

— effectuer un essai de fonctionnement,
sommaire du poste (!) ........ S

2) CHASSIS-SUPPORT :
—s’assurer du serrage des vis du
chissis-support ........ .coiiiiiiinn. .

— vérifier ’état des tampons amortis-
seurs de vibration ...... B e
—regarder si les prises sont propres,
séches et si les bornes sont bien serrées ;
vérifier le fonctionnement des tétons de
FUIAEEE. o4 ox ov o cwnse iz
— vérifier ’état du céblage du chassis-
BUPPOTL. iy ivsawaaniuasavei

3) ANTENNES.

a. Eléments d’antenne:

— s’assurer qu'ils sont parfaitement vis-
scs les uns dans les autres et que les bagues

d’arrét sont bien en place ........... e

X

X
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- s’assurer qu'ils ne sont ni détériorés,
i tordUB v e s s saa v e e e an . X | X
b. Embases :
— s’assurer de leur souplesse .........[| X X X
— vérifier que les isolateurs sont en bon
état, ne présentent pas de félures et sont <
exempts de peinture et de graisse ......
c. Descentes d’antenne:
— vérifier leur état de propreté et leur
branchement (serrage des connexions). ..| X X
— g’assurer qu’aucun corps ne géne les |
cordons et qu’ils ne frottent pas sur des
corps susceptibles de les élimer.........| X X
4) CABLAGE ET CONNEXIONS @
— examiner les cibles d’interphone et
d’alimentation, les cables reliant les diffé-
rentes boites de raccordement, ete. .....| X X X
— g’assurer que ces cibles ne sont pas
détériorés et qu'ils sont solidement main-
tenus dans leurs colliers, etc. el X X X
— g’assurer que toutes les connexions
sont serrées ............ e X X
— examiner les cordons souples des
écouteurs et des microphones et s’assurer
qu'ils ne sont ni tordus, ni emmélés et
laissent toute liberté de mouvement &
I"utilisateur. ..... T W i .
— vérifier que les fiches me sont ni
tordues, ni sales. ........... D, X X
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5) BOITE DE COMMANDE, MICROPHONE ET
BCOUTEURS :
— vérifier que la boite de commande
n’est pas desserrée et qu’elle fonctionne
COITECLOMEnT + o v vttt enenaneennnans X X
— contréler I’état des écouteurs et du
PACEHPIOTIE. wova v viiviars s ne an wie ioe s vin s X X
6) HOUSSE (') :
~ g’assurer de sa présence et de sa mise
en place sur le poste.................. X

(1) Valable seulement pour le SCR-528 Fr.
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CHAPITRE VII

MODE D'EXECUTION
DE CERTAINES OPERATIONS
D’ENTRETIEN ET DE REGLAGE

Dans ce chapitre sont décrits les modes d'exécution des opérations d'entretien
et de réglage incombant :

— a l'équipage,
— normalement au 2m¢ échelon A et exceptionnellement a l'équipage.

Dans ce dernier cas, mention est faite de l'échelon autorisé a procéder &
l'opération considérée.

ARTICLE I. — Opérations a effectuer sur le
chassis.

Nota. — Les repéres mentionnés dans ce chapitre sont ceux
figurant aux schémas et photographies du tableau de graissage.

40. VERIFICATION ET EXECUTION DU PLEIN D’HUILE MOTEUR.

A. — Aceés :

— du poste de conduite arriére.

B. — Mode opératoire :
1) se mettre debout dans le poste de conduite arridre ;

2) déverrouiller la tape de protection du bouchon de remplis-
sage d’huile en ayant soin de tirer dans 'axe la commande du
verrou de maniére a ne pas provoquer sa flexion vers le bas ;

3) dévisser le bouchon de I'orifice de remplissage (22) ;

4) dévisser et examiner la jauge d’huile (D) placée sur le
réservoir ; elle porte des traits numérotés 17, 15, 10, 5. Le niveau
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de I’huile ne doit jamais descendre a plus de 2 millimétres en
dessous du trait 10.

Nota. — Il est impératif, pour que l'indication lue sur la
jauge soit valable, que cette opération soit effectuée au moins une
heure aprés arvét du moteur et que les preseriptions du para-
graphe 6 B aient été respectées (rotation au ralenti avant arrét).

5) recompléter le plein de maniére que le niveau soit a
4 millimétres au-dessous du trait 15.

ArrENTION. — On ne devra en aucun cas dépasser ce niveau.

4]. VIDANGE D’HUILE MOTEUR (2me échelon A - exceptionnellement

équipage),

ArrenTiON. — La vidange d’huile moteur doit étre effectuée
a chaud.

A. — Outillage nécessaire :

— clé mile coudée 6 pans de 17 ;
—clé a douille de 21 ;

— manchon raccord en caoutchoue ¢f 30 mm.

B. — Mode opéraioire :

1) aprés avoir fail tourner le moteur pour amener 'huile a
sa température normale de fonctionnement, placer le véhicule sur
un sol a peu prés plat

2) enlever le bouchon du plancher correspondant a l'orifice
de vidange du réservoir d’huile moteur au moyen de la clé male
coudée six pans de 17 ;

3) placer un manchon raccord en caoutchouc de @ 30 mm
sous l'orifice de vidange de facon que son extrémité sorte par le
trou du plancher (la vidange peut s’effectuer sans ce tube, mais
il est préférable d’en utiliser pour éviter qu'une partie de I’huile
ne se répande sous le moteur si le véhicule n’est pas horizontal) ;

4) ouvrir le bouchon de I'orifice (E) du réservoir, au moyen

de la clé a douille de 21 ;

5) recueillir huile usagée dans un récipient placé sous le
manchon racecord en caoutchouc ;

6) aprés écoulement complet de I’huile, refermer le bouchon

de l'orifice du réservoir, dter le manchon raccord en caoutchouc
et remettre en place le bouchon du plancher.
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En général il n’est pas nécessaire d’effectuer un ringage et il
suffit de refaire le plein avec de I'huile propre comme il a été
indiqué ci-dessus.

Si un ringage est nécessaire, faire le plein avec de I’huile de
ringage (OMD-40), puis faire tourner le moteur pendant environ
un quart d’heure. Faire de nouveaun la vidange, et refaire le plein
avec de l'huile propre.

C. — Périodiciié :

— tous les 2 500 km.

42. ECHANGE DES CARTOUCHES DES FILTRES D’HUILE MOTEUR
(2me échelon A - exceptionnellement équipage).
A. — Ouiillage nécessaire :
— clé a pipe de 21.

B. — Acees :

— du panier de tourelle.

C. — Mode opératoire :
. 1) enlever la vis de fixation du couvercle du filtre au moyen
de la clé a pipe de 21 ;
2) dter le couvercle aprés avoir placé un récipient sous le
filtre pour recueillir I'huile ;
3) enlever la cartouche filtrante ;

4) mettre une nouvelle cartouche en place et opérer en sens
inverse pour le remontage du couvercle, en ayant bien soin de
disposer convenablement son joint.

D. — Périodicité :

— effectuer 1'échange des cartouches des filtres FRAM

lorsque cela s’avére nécessaire, a 'occasion de la visite des 5 000
km et obligatoivement a celle des 10 000 lkm.

ArrenrioN. — Ne jamais démonter un filtre & huile si T'on
ne dispose pas d’un joint neuf.

43. VERIFICATION ET EXECUTION DU PLEIN D'HUILE DU BLOC
MECANISME (1),
A. — Qutillage nécessaire :
— clé plate de 29 ;

— entonnoir spécial.

(1) Sur certains E.B.R,, il est possible de vidanger le bloc-mécanisme. Cette opération ne sera
effectuée qu'au 2me échelon B, a l'oceasion de la visite des 10000 km.
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B. — Accés :

— du poste avant.

C. — Mode opératoire :

1) dévisser la jauge du bloc-mécanisme, la retiver et vérifier
le niveau d’huile ;

2) en cas de besoin, recompléter le niveau par l'orifice 8
jusqu’au trait supérieur de la jauge ; a cet effet, dévisser le bouchon
situé contre le dossier du poste de conduite avant au moyen de la

clé plate de 29 et remplir avec I'huile voulue a I’aide de 'enton-
noir spécial ;

3) vevisser le bouchon ; remettre la jauge en place et la
revisser & fond.

Nota. — Dans le cas ot le bloc-mécanisme a été déposé, on
complétera le plein aprés la pose, par le bouchon de remplissage (C)
situé sur la plaque obturatrice de la commande de dynamo.

44. VERIFICATION ET EXECUTION DU PLEIN D’HUILE DU SYSTEME
HYDRAULIQUE.

A. — Outillage nécessaire :
— clé plate de 21 ;

— entonnoir spécial (32826).

B. — Aecces:

— du poste de conduite arriére.

C. — Mode opératoire :

1) dévisser le bouchon de l'orifice de remplissage (1) du
réservoir, au moyen de la ¢lé plate de 21 ;

2) vérifier le niveau du liquide au moyen de la jauge; si
besoin est, recompléter avee 'huile OM-13, au moyen de ’enton-
noir spécial (32860) ; ne jamais dépasser le trait maximum, mais
ne pas laisser le niveau descendre au-dessous du trait minimum
de la jauge (le niveau correct est & deux centimétres en-dessous
du trait maximum).

Nora. — Le jaugeage doit étre effectué roues intermédiaires
baissées et pression hydraulique a zéro.
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3) revisser & fond le bouchon de l'orifice de remplissage (4)
du réservoir.

45. VERIFICATION ET EXECUTION DES PLEINS D’ESSENCE.

A. — Outillage nécessaire :
— jauge spéciale (328980) ;

— entonnoir muni d'un tamis (éventuellement),

B. — Accés :

— du poste de conduite avant.

C. — Mode opératoire :
1) se mettre debout dans le poste de conduite avant ;

2) déverrouiller les tapes de protection des houchons de
remplissage des réservoirs en ayant soin de tirer dans 'axe les
commandes des verrous de maniére a4 ne pas provoquer leur
flexion vers le bas ;

3) vérifier qu'il n’y a pas d’eau a la partie supérieure des
réservoirs ; sinon ’éponger avant de dévisser les bouchons de
remplissage des réservoirs ;

4) dévisser le bouchon de chaque réservoir ;

5) jauger au moyen de la jauge spéciale (328986) : opérer
avec soin de maniére a ne pas risquer de détériorer I’enveloppe
intérieure du réservoir ;

LN

6) faire le plein avec précaution de maniére i éviter tout
débordement d’essence ; si la propreté de Pessence est douteuse,
utiliser un entonnoir muni d’un dispositif permettant de retenir
I'eau et les éléments solides (peau de chamois ou feutre) ;

7) aprés exécution des pleins, vefermer les bouchons et rever-
rouiller les tapes de protection des bouchons de remplissage des
réservoirs.

v

s
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ArrENTION. — Ne jamais effectuer les pleins sans
avoir vérifié que les mesures de sécurité sont respectées :
— Interdiction de fumer ;
. ;

— Absence de tout feu ou flamme nue a proximité ;
— Axrrét du moteur.
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46. VIDANGE DES RESERVOIRS D’ESSENCE (opération exception-
nelle).
A. — Outillage nécessaire :

— tuyau en caoutchouc ou pompe munie d’un manchon
raccord en caoutchouc.

B. — Acceés :

— par les orifices de remplissage a I'avant de la caisse.

C. — Mode opératoire :

1) s’il est nécessaire de procéder a la vidange des réservoirs,
il seva préférable de procéder par gravité en siphonnant au moyen
d’un tuyau de caoutchouc suffisamment long ;

2) si on opére par pompage au moyen d’'une pompe a main
on prendra la précaution de munir 'extrémité du tube plongeur
d’un manchon raccord en caoutchouc afin de ne pas détériorer le
fond du réservoir, et on laissera descendre la pompe trés douce-
ment, en limitant si possible son enfoncement au moyen d’une
bague venant s’appuyer sur 'orifice de remplissage du réservoir.

47. NETTOYAGE DE LA CUVE DU FILTRE A ESSENCE.
ECHENGE DE L’ELEMENT FILTRANT (2me échelon A - exception-
nellement équipage).

A. — Ouiillage nécessaire :

— clé plate de 17,

B. — Acceés :

— du panier de tourelle.

C. — Mode opératoire :
1) fermer les robinets d’essence ;

ArrENTION. — Placer un récipient sous le filive de fagon a
éviter que 'essence ne se répande dans le véhicule.

2) enlever I’écrou de serrage de la cuve, au moyen de la clé
plate de 17, puis dégager la cuve vers le bas ;

3) enlever I'écrou moleté de maintien de I’élément filtrant
et sortir celui-ci.
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Pour le montage, opérer en sens inverse en veillant particu-
licrement 4 la mise en place correcte des joints.

D. — Périodiciié :

— purge et nettoyage de la cuve : 2 500 km ;

— échange de I'élément : lorsque cela est nécessaire el au
minimum a 10 000 km.

48. ECHANGE D'UN FILTRE A AIR (2me échelon A - exceptionnellement
équipage).
A. — Outillage nécessaire :
— clé plate de 12 ;

— tournevis.

B. — Accés :

— du panier de tourelle.

C. — Mode opératoire :

1) déposer le coude d’entrée d’air en desserrant le collier
extérieur au moyen d’un tournevis, et les deux écrous de fixation
du carburateur au moyen de la clé plate de 12 ;

2) enlever les vis de fixation (2 AR — 1 AV), au moyen de
la clé plate de 12 ;

3) sortir le filtre en le passant vers 'avant ;

4) effectuer la pose du nouveau filtre en opérant en sens
inverse.

49. VERIFICATION DES BOUGIES (2me ¢chelon A - exceplicnnellement

equipage).

A. — Outillage nécessaire :

— clé spéciale a bougie (319698) ;
— clé de 19.

B. — Accés :

— du panier de tourelle,
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C. — Mode opératoire :

1) dévisser I'embout d’antiparasitage avec précaution (clé

de 19) ;

2) dévisser la bougie avec la clé spéciale (319698) ; I'enlever
avec son joint métalloplastique.

ArrentioN. — Opérer avec précaution pour ne pas casser la
bougie et détériorer le filetage de culasse.

3) nettoyer les électrodes avec la carde et vérifier leur
écartement (jauge d’épaisseur de 0,6 mm) ;

4) engager la bougie d’aplomb aprés s’étre assuré de la
présence de son joint métalloplastique ; visser a la main sans
forcer afin de ne pas détériorer le filetage de culasse ;

5) serrer avec la clé spéciale, sans forcer ;

6) remettre 'embout et le revisser.

ArrEntioN. — Toute bougie douteuse doit étre
changée.

Nora. — Les bougies d’origine sont les bougies BROIS,
type B.D.P. 5.

Au cas oti les bougies de ce type ne pourraient étre fournies,
on pourra monter a défaut les bougies K.L.G. type PR CL 10 T.

Toutefois, le panachage des deux types de bougies est interdit
et il y aura lieu de remplacer I'ensemble des bougies par des
bougies de la méme marque.

50. DEPOSE DES BATTERIES (2me échelon A - exceptionnellement
équipage).

A. — Outillage nécessaire :

— tournevis ;

— clé a pipe de 8 ;

— clé a pipe de 21.

B. — Aceés :

— du poste de conduite avant ou du panier de tourelle.
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C. — Mode opératoire :

1) couper le circuit général (interrupteurs du contacteur-
disjoncteur magnétique) ;

2) enlever le sidge avant (se reporter au par. 60) ;

3) enlever le couvercle de chaque batterie d’accumulateurs

en faisant tourner les agrafes de fixation, au moyen d'un tour-
nevis ;

4) enlever la plaque avant et les cloisons latérales droite et
gauche, au moyen de la clé a pipe de 8 ;

5) débrancher les cébles de batteries (dévisser a la main les

cosses ARELCO) ;

6) enlever les cadres de maintien des batteries aprés avoir
dévissé les écrous de fixation, au moyen de la clé & pipe de 21 ;

7) sortir par le poste AV, d’abord les batteries cenlrales,
puis les batteries latérales.

Pour effectuer la pose des batteries, opérer en sens inverse.

51. GRAISSAGE DES VENTILATEURS.

A. — OQutillage nécessaire :

— pompe a graisse.

B. — Aeces:

— du poste de conduite arriére.

C. — Mode opératoire :

1) avant le graissage du ventilateur, essuyer soigneusement
I’embout du graisseur afin d’éviter toute introduction de pous-
siére avec la graisse dans les roulements ; vérifier que le clapet du
graisseur n’est pas collé par de la graisse ancienne ; )

2) démasquer le dégorgeoir en tournant le collier quil'obture ;

3) opérer le graissage en donnant le nombre de coups de
pompe nécessaire pour que la graisse fraiche sorte par le dégor-
geoir.

ArTENTION. — Si la graisse ne sort pas par le dégorgeoir, il
y a licu de suspecter un manque d’étanchéité du joint inférieur.
Dans ce cas opérer comme suit, tous les 1 000 km :

— dévisser le dégorgeoir et visser a sa place le graisseur,

— opérer le graissage en donnant le nombre de coups de
pompe nécessaire pour que la graisse fraiche sorte par Porifice
normal de graissage,
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— signaler le fait, afin qu’il soit procédé au remplacement du
joint lors de la révision la plus proche.

Si la graisse ne sort pas par Porifice normal de graissage,
vérifier le fonctionnement de la pompe. S’il est correct, répéter le

graissage par le haut et par le bas tous les 500 km jusqu’a rem-
placement du joint.

D. — Périodicité :

— toutes les semaines (ou tous les 500 lem).

52. GRAISSAGE DES RENVOIS DE COMMANDE DES VENTILA-
TEURS - DISPOSITIF ANCIEN MODELE.

A. — Quiillage nécessaire :
— clé plate de 19 ;

— seringue A huile 4 embout coudé long.

B. — Aeceés :

— du poste de conduite arriére.

C. — Mode opératoire :

1) déposer le dossier du sidge du poste de conduite arridre
(se reporter au par. 61);

2) dévisser le bouchon de chaque tubulure de graissage des
renvois de commande, au moyen de la clé plate de 19 ;

3) faive le plein des boitiers de renvoi, au moyen de la seringue

a huile a embout coudé long, jusqu’a écoulement par Porifice de
remplissage ;

4) revisser les bouchons des tubulures et remettre le dossier
du siége en place.

D. — Périodiciié -
—- tous les 2 500 k.

DISPOSITIF NOUVEAU MODELE.

A. — Outillage nécessaire :
— seringue 4 huile 4 embout coudé long.
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B. — Aceés :

— du poste de conduite arriére.

C. — Mode opéraioire :

1) déposer le poste TR-VM-IC (éventuellement) ; .

2) dévisser le bouchon de chaque tubulure de graissage et
sortir complétement la jauge correspondante ; .

3) faire le plein des boitiers de renvoi au moyen de la seringue
4 embout coudé long jusqu’a ce que I'huile affleure au trait de la
jauge correspondante ; .

4) remettre les bouchons jauges et les revisser.

D. — Périodiciié :
— tous les 2 500 km.

53. GRAISSAGE DES CARDANS ET DU JOINT COULISSANT D'ARBRES
DE TRANSMISSION.

A. — Outillage nécessaire :
—clé a @il de 23 ;

— clé male coudée 6 pans de 17 ;
— pompe a huile ;

— pompe a graisse.

B. — Adccés:
— du poste de conduite arriére pour les cardans arriére ;

— de extérieur pour les cardans avant et le joint couhssau?;.

C. — Mode opératoire :

1) déposer les roues intermédiaires arridre, au moyen de la
clé & oeil de 23 ;

2) dévisser les bouchons d’acces (A) aux cardan’s situés le
plus prés de la tourelle, au moyen de la clé méle coudée six pans
de 17 ;

3) engager ’embout de la pompe 4 huile :

— sur les graisseurs des cardans les plus 1'31)Prochés de la
tourelle par les orifices (A) découverts dans le bhn.dage de !a
caisse (déplacer I'E.B.R., le cas échéant, pour avoir un acces
correct aux graisseurs),
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— sur les graisseurs des cardans les plus éloignés de la
tourelle par les orifices aménagés a cet effet dans les téleries des
réateliers 4 munitions arriére. }

4) donner 3 4 4 coups de pompe par graisseur ;

3) engager 'embout de la pompe a graisse sur les graisseurs
de joints coulissants par les orifices (A). Donner 3 & 4 coups de
pompe par graisseur ;

6) remettre en place les bouchons d’aceés (A) et les roues
intermédiaires.

D. — Périodicité :
— tous les 2 500 km.,

54. GRAISSAGE DES ROULEMENTS D’ARTICULATION DES ROUES
INTERMEDIAIRES.

A. — Outillage nécessaire :
— clé a ceil de 23 ;

— pompe A graisse.

B. — Aceés :

— de I’extérieur.

C. — Mode opératoire :

1) déposer les roues intermédiaires, au moyen de la clé a
ceil de 23 ;

2) engager 'embout de pompe i graisse sur les graisseurs et
donner 6 a 8 coups de pompe par graisseur ;

3) remettire en place les roues intermédiaires,

D. — Périodicité :
— tous les 2 500 km.

55. GRAISSAGE DES CARTERS D’ARTICULATION ET DES BRAS DE
SUSPENSION DE ROUES EXTREMES.

ATTENTION. — Le graissage de ces organes doit étre effectué
a chaud (1/4 d’heure aprés I’arrét du véhicule), le véhicule étant
amené sur un emplacement aussi horizontal que possible. |
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A. — Outillage nécessaire :
—clé A il de 21.

B, — Accés :
— de I'extérieur.

C. — Mode opéraioire :

1) dévisser les bouchons (F), (G), (K), au moyen de la clé
a ceil de 21 ;

2) introduire ’huile par I'orifice (K) au moyen de la pompe
& huile, jusqu’a écoulement par cet orifice ;

3) introduire ensuite I'huile par P'orifice (G), au moyen de
la pompe a huile jusqu’a écoulement par cet orifice.

Nota. — En cas de vidange, vidanger :

— le carter d’articulation par le bouchon (J),

— le bras de suspension par le bouchon (H).

D. — Périodiciité ;
— graissage tous les 2 500 km ;
— vidange tous les 10 000 km.

56. GRAISSAGE DES CERTERS D’ARTICULATION ET DES BRAS DE
SUSPENSION DES ROUES INTERMEDIAIRES,

ATTENTION. — Leé graissage de ces organes doit &tre effectué
i chaud (1/4 d’heure aprés 'arrét du véhicule), les bras de suspen-
sion en position haule en appui sur la butée fixée a la caisse.

A. — Outillage nécessaire :
—clé & il de 21 ;
— clé & ceil de 23.

B. — Acceés :

— de l'extérieur.

C. — Mode opératoire :

1) déposer les roues intermédiaires, au moyen de la clé

il de 23 ;

[
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2) dévisser les bouchons (K), (G) et (H), au moyen de la clé
il de 21 ;

3) introduire 'huile par Porifice (K), au moyen de la pompe
huile, jusqu’a écoulement par cet orvifice ;

s
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4) introduire ensuite ’huile par Porifice (G), au moyen de la
pompe & huile jusqu’a écoulement par I'ovifice (H).

Nota. — En cas de vidange, vidanger :

— le carter d’articulation par le bouchon (J),

—le bras de suspension par le bhouchon (H), aprés avoir
ramené le bras i I"horizontale.

D. — Périodicité :
— graissage tous les 2 500 km ;
— vidange tous les 10 000 km.

57. ENTRETIEN DES PNEUMATIQUES (2me échelon A - exceptionnel-
lement équipage).

Les roues peuvent s’user dans des délais extrémement
variables suivant les conditions d’emploi du véhicule.

La surveillance de cette usure doit faire I’ohjet d’une atten-
tion particuliére de I’équipage. Une usure anormale peut permettre
de déceler une détérioration des organes de suspension ou de

direction et il y a lien de la signaler immédiatement.

A. — Permuitation des roues.

Lorsqu’un écart d’usure supérieur ou égal 4 4 mm sera
constaté entre deux pneumatiques, effectuer la permutation des
roues intéressées et éventuellement le rééquilibrage sur ’ensemble
des deux trains.

B. — Echange el reversement des roues pour rechapage.

Quand la hauteur des sculptures mesurée par rapport aux
stries les plus profondes & I’état neuf (au centre de la bande de
roulement) sera réduite & 3’mm, la roue devra étre remplacée par
une roue i pneu neuf ou en cours d'usage.

58. OPERATIONS CONCERNANT L'’EMBRAYAGE.,

A. — Graissage de la butée.

1) OUTILLAGE NECESSAIRE :

—- pompe a graisse.
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2) AccEs :
— du panier de tourelle.

3) MODE OPERATOIRE :

a. ouvrir et dter les deux plaques d’accés au trou d’homme
situées sur le plancher du panier de tourelle (c61é : poste du
tireur) aprés avoir fait tourner la tourelle de 900 dans le sens
inverse d’horloge.

b. fixer 'embout de la pompe a graisse sur le graisseur de la
butée et donner 1 & 2 coups de pompe.

ArrENnTION. — Ne pas graisser avec excés pour éviter que la
graisse projetée n’atteigne les garnitures de 'embrayage.

e,

UN GRAISSAGE LEGER MAIS FREQUENT
EST PREFERABLE A UN GRAISSAGE ABONDANT.

4) PRERIODICITE :
— toutes les semaines (ou tous les 500 km).

B. — Vérification et réglage de la garde d’embrayage (fig. 10).

mmvg

ArTenTroN. — Si la vérification de la garde d’em-
brayage est une opération normale incombant & I"équi-
page, son réglage ne doit étre effectué qu’exceptionnelle-
ment par celui-ci. Il devra dans tous les cas étre controlé
par le deuxiéme échelon de 'escadron. ‘,‘g

La vérification de la garde de I'embrayage s’effectue faci-
lement lorsqu’on dispose d’une cale spéciale de réglage dont la
forme et les cotes essentielles sont données par la figure 10.

1) OUTILLAGE NECESSAIRE :
— cale spéciale ;

— clé plate de 12 ;

— clé plate de 14 ;

2) Acchs :
— des postes de conduite avant el arriére,

95




3) MODE OPERATOIRE :

a. vérifier le jeu du levier de commande de fourchette dans
sa bielle de poussée : ce jeu lorsque la commande d’embrayage
est au repos doit étre compris entre 6 et 8[millimetres ;]

arele dt//bﬂ‘f‘/'vu)—e a'e /a/au o

.
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Fig. 10, — Cale de réglage de la garde d’embrayage.

b. vérifier la course des pédales :

1) placer la partie ariondie de la jauge contre Parbre de
commande de frein, la jauge étant maintenue dans le plan vertical,
paralléle & I"axe du vehicule, passant par la pédale de débravage ;

2) la course de la partie supérieure de la pédale, avant
Pattaque du levier de commande de fourchette, doit étre de
€0 millimétres ; elle doit commencer son attaque lorsqu’elle arrive
4 148 millimétres de ’'arbre de commande de frein. 11 suffit done
de vérifier que la partie supérieure de la pédale a un jeu corres-
pondant a la longueur du second gradin de la jauge, avant d’atta-
quer le levier de commande de fourchette ;

c. dans le cas ot la course de la pédale ne remplit pas ces
conditions, la régler en agissant sur le manchon de la tringlerie
horizontale de commande de I'embrayage :

1) débloquer les contre-écrous du manchon, au moyen de la

clé plate de 14 ;

2) tourner le manchon dans le sens convenable et de la
quantité suffisante, au moyen de la clé plate de 12 pour que la
course de la pédale corresponde a la jauge ;

3) rebloquer les contre-écrous de blocage du manchon.

Arrention. — Le véglage doit étre effectué pour les devux
postes de conduite.
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OPERATIONS CONCERNANT LES FREINS (2me échelon A - excep
tionnellement équipage).

A. — Nettoyage.

1) OUTILLAGE NECESSAIRE :
— clé a pipe de 12 ;

— compresseur d’air.
2) ACCES :
— de 'extérieur.

3) MODE OPERATOIRE :

a. déposer les toles inférieures de protection des freins aprés
ir dévissé les vis de fixation, au moyen de la clé a pipe de 12 ;

b. nettoyer au jet 'intérieur des freins ;

c. si possible, achever le nettoyage et sécher au jet d’air
primé ;

d. pétroler et graisser modérément les articulations des
ers et des méchoires ;

e. remetire les tdles inférieures de protection des freins.

4) PERIODICITE :

— le nettoyage des freins doit étre effectué toutes les fois
le véhicule a roulé dans un terrain boueux et obligatoirement

i les 5000 km.

B. — Réglage des garnitures.

1) OUTILLAGE NECESSAIRE :
— vérins hydrauliques (') ;
— cales ;

— clé male coudée 6 pans de 12,

2) AccEs :

— de I'extérieur.

Avec vérins hydrauliques de 1'escadron,
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3) MODE OPERATOIRE :

a. vérifier le jeu du levier de commande de fourchette
sa bielle de poussée : ce jeu lorsque la commande d’embra
est au repos doit étre compris entre 6 et 8imillimétres ;]

arele Jz//aér/eare a'e /a/at( =

Fig. 10, — Cale de xéglage de la garde d’embrayage.

b. vérifier la course des pédales :

1) placer la partie arrondie de la jauge contre Iarbre
commande de frein, la jauge étant maintenue dans le plan verti
paralléle & I'axe du vehicule, passant par la pédale de débraya

2) la course de la partie supérieure de la pédale, av
I'attaque du levier de commande de fourchette, doit &tre
60 millimétres ; elle doit commencer son attaque lorsqu’elle an
a 148 millimétres de ’arbre de commande de frein. 11 suffit d.
de vérifier que la partie supérieure de la pédale a un jeu com
pondant 2 la longueur du second gradin de la jauge, avant d’at
quer le levier de commande de fourchette ;

¢. dans le cas ou la course de la pédale ne remplit pas
conditions, la régler en agissant sur le manchon de la tringle
horizontale de commande de Pembrayage :

1) débloquer les contre-éerous du manchon, au moyen de
clé plate de 14 ;

2) tourner le manchon dans le sens convenable et de
quantité suffisante, an moyen de la clé plate de 12 pour que
course de la pédale corresponde a la jauge ;

3) rebloquer les contre-écrous de blocage du manchon.

ArtenTioN. — Le réglage doit étre effectué pour les de

postes de conduite.
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59. OPERATIONS CONCERNANT LES FREINS (2me échelon A - excep
tionnellement équipage).

A. — Neitoyage.

1) OUTILLAGE NECESSAIRE :
— clé & pipe de 12 ;

— compresseur d’air.

2) AccEs :

— de Pextérieur,

3) MODE OPERATOIRE :

a. déposer les toles inférieures de protection des freins aprés
avoir dévissé les vis de fixation, au moyen de la clé 4 pipe de 12 ;

k]
b. nettoyer au jet l'intérieur des freins :

c. si possible, achever le nettoyage et sécher au jet d’air
comprimé ;

d. pétroler et graisser modérément les articulations des
leviers et des michoires ;

e. remetire les toles inférieures de protection des freins.
4) PERIODICITE :

— le nettoyage des freins doit étre effectué toutes les fois

que le véhicule a roulé dans un terrain boueux et obligaioirement
tous les 5 000 km.

B. — Réglage des garnitures.

1) OUTILLAGE NECESSAIRE :
— vérins hydrauliques (') ;
— cales ;

— clé mile coudée 6 pans de 12.
2) AcCcEs :
— de 'extérieur.

(1) Avec vérins hydrauliques de l'escadron.
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3) MODE OPERATOIRE :

a. mettre la voiture sur cales (') ;

b. ouvrir le volet de la téle d’étanchéité supérieure du frein
considéré ;

c. mettre les garnitures en friction sur les tamb.oulls en Vlssam
avec la clé spéciale, I’écron six pans creux d‘? 12 situé de‘rrlere le
volet découvert, jusqu’a ce que la roue considérée ne puisse plus
tourner 4 la main ;

d. desserrer de 1/4 de tour;

e. procéder de méme pour chacune des trois autres roues ;

f. aprés réglage, metire la voiture sur roues et essayer les:
freins ; <1 les roues freinent inégalement, resserrer les roues qui
freinent le moins, de 2 crans et desserrer les roues qui ireinent
trop, de 2 crans.

Vérifier au cours des premiers kiloméires gue les tambours
de frein ne chauffent pas anormalement.

60. DEPOSE DU SIEGE AVANT,

A, — Acces :

— du poste de conduite avant.

B. — Mode opératoire :

1) pousser le levier de verrouillage du siége vers la droite ;

2) tirer le sidge vers le haut et dégager les galets de guidage
de leur rampe.

61. DEPOSE DU SIEGE ARRIERE.

A, — Aeces:

— du poste de conduite arriéve.

B. — Mode opératoire:

1) sortir les deux goupilles de fixation des branches du
dossier ;

2} tirer le dossier vers le haut pour dégager les branches du
dossier de leur douille de fixation.

(1} Avec vérins hydrauliques de Yescadron,
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62. POSE DES MITRAILLEUSES DE CHASSE,
A. — OQuullage néeessaire: o
— clé plate de 17.
B. — Aceds :

— des postes de conduite avant et arriére.

C. — Mouode opératoire :

1) enlever le volant de conduite du poste considéré ;

2) pour le poste avant, mettre le sidge en position basse ;

3) dévisser Pécron du boulon de fixation de la mitrailleuse
sur son support au moyen de la clé plate de 17, puis enlever le
houlon ;

4) placer la mitrailleuse sur sen support en ayant soin d’in-
troduire le cache-flamme dans la rotule et de comprimer le ressort
d’équilibrage du support en amenant arme i Phorizontale ;

5} fixer la mitrailleuse sur le support en passant le houlon
dans la chape du support et la douille de fixation de la mitrail-
leuse

6) bander le ressort d’accrochage de ’arme et Pacerocher
sur le levier d’armement.

ARTICLE II. — Opérations a effectuer sur la
tourelle.

ERN¥AANEANNARSIANAEIOBORSAGENANNPERFYANNENNOUREREONAPIENTARENUDENTR

Les opérations laissées i la charge de 1’équipage ou
des équipes du 2¢ échelon A sont limitées aux vérifica-
tions, vidanges et nettoyages indiqués ci-aprés.

Toute autre opération - en particulier la mesure-de
la pression de I'équilibreur de touvelle - reléve de Ia
compétence du sous-offlcier d’armement de gros calibre du
corps, spécialiste tourelles d’engins blindés (2¢ échelon B).

wiRSEEERTANENGARERIODDOR
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63. vr’:mr:cg;TmN ET RECOMPLETEMENT DU PLEIN D'HUILE
DU SYSTEME HYDRAULIQUE DE POINTAGE (Tableau de graissage
de la tourelie FL. 11}.

A, — Veérification du nivedu.
1} OUTILLAGE NECESSAIRE :
— clé plate de 10.
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2} accks :
— du panier de tourelle {poste du tireur).

3) MODE OPERATOIRE :

— le moteur électrique du générateur hydraulique étant
arrété, dévisser le bouchon de niveau (B) au moyen dela cléplate
de 10; vérifier que 'huile affleure au niveau ; recompléter en cas
de besoin;

— revisser le bouchon (B} sans oublier le joint d’étanchéité.

4) PRRIODICITE :

—— toutes les semaines.

B. — Recomplitement du plein.

1) OUTILLAGE NECESSAIRE :
— clé plate de 10;
— entonnoir spécial (67 525).

2) ACCES :
— du panier de tourelle (poste du tireur).

3) MODE OPERATOIRE :

— le motewr électrique du générateur hydraulique étant
arrété, dévisser le bouchon de remplissage (12) et le bouchon de
niveau (B);

— introduire 'entonnoir spécial (67525) dans Porifice de
remplissage et compléter le plein avec de I'huile OM-13 jusqu’a
ce que le niveau soit atteint;

— remettre le houchon de vemplissage et le bouchon de
nivean, avec leurs joints respectifs et les serrer avec précaution.

ATTENTION. — Ces opérations doivent éire effectuées avec beau-
coup de soin, avec des accessoires propres, en évitant toute introduc-
tion de terre ou de poussiére.

64. VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE (28 échelon A - exception-
nellement équipage).

A. — Outillage nécessaire :
— clé plate de 10,
B. — Acees:

~- du panier de tourelle (poste du tireur).
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C. — Mode opératoire :

10 le moteur électrique du générateur hydraulique étant
arrété, dévisser le bouchon de vidange situé a la partie inférienre
du générateur hydraulique, au moyen de la clé plate de 10, aprés
avoir placé un hac propre en dessous pour vécupérer Phuile;

20 remetire le bouchon de vidange en place, avec son joint,
el le serrer avec précaution.

D). — Périodiciié :

— cette opération n’a lieu qu’a I"occasion d'une réparation
du circuit hydraulique de tourelie et ne doit étre effectuée qu’ex-
ceptionnellement par 'équipage.

65. REMPLISSAGE DV GENERATEUR HYDRAULIQUE DE POINTAGE
(2¢ echelon A - exceptionnellement équipage).

— opérer comme il est indigué auv paragraphe 63 B;

— si Pon utilise T'huile récupérée au cours de la vidange, on
aura soin de la filirer trés soigneusement avant de procéder an
remplissage.

66, NETTOYAGE DES FILTRES DU CIRCUIT HYDRAULIQUE,

A. — Filire du générateur hydraulique de pointage.

1° QUTILLAGE NECESSAIRE :
— clé plate de 14,

20 AcGES :

— du panier de tourelle (poste du tireur).

30 MODE OPERATOIRE :

— dévisser I’écrou sous la pompe de mise sous pression, an

i1oyen de la clé plate de 14;
— retirer le filtre et e nettoyer 4 V'essence:

— lorsque Ie filtre est sec, le remettre en place avec précau-
tion et revisser I'écrou sous la pompe de mise sous pression.

40 PERTODICITE :
— en temps normal : tous les trois mois;

— en période d’utilisation intensive de la tourelle : tous les
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B. — Filtre F. 06 ().

1¢ OUTILLAGE NECESSAIRE :
— clé plate de 26.

20 AccES :
— du panier de tourelle (poste du tireur).

30 MODE OPERATOIRE :

— sans débrancher le corps de filire de la tuyanterie, dévisser
le bouchon inférienr au moyen de la clé plate de 26;

— retiver I’élément filtrant et le nettoyer a Pessence;
— lorsque I’élément filtrant est sec, le remettre en place avec
précauntion et revisser le bouchon inférieur.

40 PERIODICITE :

— en temps normal : tous les ireis mois;

— en période d’utilisation intensive de la tourelle : tous les
mois,

671. POSE DE LA MITRAILLEUSE DE TOURELLE.

A, — Aecés:

— du poste du chef de voiture.

B. — Mode opératotre :
1° enlever le demi-carier inférieur de la boite 4 fumée d’éva-
cuation des gaz de mitrailleuse;
20 tirer vers le bas la broche de la chape de fixation ;
30 tirer la poignée d’armement & sa position arriére;
40 mettre la mitrailleuse en place en ayant soin d’engager
simultanément :
—le canon de I’arme dans le masque de tourelle,
—1la douille de fixation de la boite de culasse dans la
chape de fixation,
—le doigt de commande de mise de feu dans le pontet,

—le bouton du lovier d’armement dans le logement de
Ia poignée d’armement.

(1) Encore appelé " filire sur uyauterie '
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59 fixer la mitrailleuse en enfongant vers le haut, la broche
de la chape de fixation dans la douille de la boite de culasse,
jusqu’a encliquetage par le bonhomme ;

69 ramener la poignée d’armement vers Iavant.

68. POSE DE 1L.E LUNETTE DE POINTAGE.

A, — Accés:

— du poste de tivear.

B. — Mode opéraivire :

10 effacer complétement les doigts coulissants du collier de
fixation de la lunette, en agissant sur les boutons moletés.

20 mettre Ia lunette en place en 'enfong¢ant dans son logement
jusqu’a encliquetage de la bille de maintien sur I'annean de fixa-
tion avant du corps de lunette;

39 fixer la lunette en libérant les doigts coulissants, par
action sur les boutons moletés.

69. REGLAGE DE LA LUNETTE DE POINTAGE (fig. 11, 12 et 13).

Le réglage exact de la lunette de pointage est la condition
indispensable d’un tir correct.

Ce réglage consiste & mettre en paralléle ou en convergence i
Vinfini, Paxe optique de la lunette avec Vaxe géométrique des
tubes du canon et de la mitrailleuse .

Ce réglage comprend :
— Je réglage des armes ;

— le réglage de la lunette.

A, — Outillage nécessaire :

— broche courte de 3 ou chasse-goupille;

— ¢lé coudée male six pans de 8 ;

— clé plate de 21 ;

— mire de réglage ;

.— gimbleanx de bouche et de culasse du canon ;

— gimblean de culasse de la mitrailleuse.
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REGLAGE en
PARALLELE

(mire 354 40m)

en
a

simbleau de bouche canon

mitrailleuse
REGLAGE
CONVERGENCE

(point éloigné: 1000
1200m)

Fig. 11. — Réglage de la lunette de pointage.
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B. — Accés:

— du poste du chef de voiture i)oiu‘ le réglage de la mitrail-
leuse ;

-— du poste du tireur pour le réglage de la lunette.

C. — Mode opératoire :

1) REGLAGE EN CONVERGENCE {sur un poinl éloigné situé
entre 1 000 et I 200 m),

ATTENTION. — Disposer le véhicule sur un sol aussi hori-
zontal que possible, de fagon que le devers seit négligeable.

a. Reéglage des armes.

10 caNON :

— ouvrir la culasse du canon puis placer les simbleaux de
culasse et de bouche dans le canon ;

— pointer le canon sur le peint de repdre éloigné choisi, en
visant par le trou central du simbleau de culasse, puis ne plus
toucher au mécanisme de pointage.

20 MITRAILLEUSE :

Nora. — Le réglage en direction et le réglage en hauteur
s’effectuent pratiquement en méime temps.

— démonter le bloc arritre et Fensemble mobile, puis placer
le simbleau de culasse A 'arridre de la boite de culasse ;

— desserrer les vis de blocage en direction et en hauteur au
movyen de la clé coudée maile six pans de 8;

— amener 'axe géométrique du tube (') & la verticale du
repére choisi, en déplacant la miiraillense, dans le sens voulu, par
la boite de culasse;

— débloquer le contre-écrou de la vis de réglage en hauteur
avec la clé plate de 21, puis amener Vaxe géométrique de Ia
mitrailleuse sur le point de repére éloigné choisi en faisant tourner
la vis de réglage en hauteur dans le sens convenable au moyen de
la broche courte de 3;

— rebloquer le contre-écron de la vis de réglage en hauteur,
puis les vis de blocage en hauteur et en direction;

— vérifier que I'arme est restée correctement pointée sur le
point de repere éloigné choisi, pendant les opérations de blocage
ci-dessus,

(1) Matérialisé par ie simbleau et le centre de la bouche du tube.
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Fig. 12, — Micromaéire de la lunette L. 852,

b. Réglage de la lunette.

10 procéder au réglage en dirvection :

— amener la ligne de foi verticale du micrométre de la lunette
sur le point de repére éloigné choisi, en tournant dans le sens

convenable la vis de réglage en direction du support de lunette,
aprés "avoir débloquée en appuyant sur le cliquet correspondant.

20 procéder au réglage en hautéur :

— amener la croix du micrométre de la lunette sur le point
de repére éloigné choisi, en tournant dans Ie sens convenable Ia vis
de réglage en hauteur du support de lunette, aprés Pavoir déhblo-
quée en appuyant sur le cliquet correspondant.

2) REGLAGE EN PARALLELE (sur mire de réglage située entre
35 et 40 métres de la tourelle).

a. placer la mire de réglage entre 35 et 40 métres de la
tourelle ;
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b. opérer comme dans le réglage en convergence, en ayant

soin de : :

Vis de blocage

en havteur

Contre—écrou

Vis de raglage
en havteur

— pointer le canon sur [a petite croix centrale de la mire,
— viser avec la mitrailleuse sur la grosse croix de gauche,
— viser avec la lunette ou le visuel de droite.

Vis de blocage
en direction

A .. SUPPORT do MITRAILEUSE

Fig. 13. — Support de mitrailleuse et support de lunette de pointage.

. SUPPORT do LUNETTE de POINTAGE

ARTICLE III. — Opérations a effectuer sur

Parmement.

79. ENTRETIEN DU CANON SA-75 mm — mle 49.

A. — Eniretien au cours des périedes de tir (1),
19 QUTILLAGE NECESSAIRE :

—- broche de démontage de culasse;

— écouvillon ;

— refouloir.

(1) Temps de guerrs ou péricdes d’écoles 4 feu.
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20 MODE OPERATOIRE :
a. démonter le mécanisme de culasse ;

b. passer I'écouvillon ou le refouloir garni de chiffons pour
enlever les résidus de poudre pouvant subsister dans I'dme du
canon ;

c. laisser, le cas échéant, refroidir le tube jusqu’a ce qu’il soit
possible de maintenir la main & son contact ;

d. nettoyer le tube en utilisant avec l’écouvillon, de I'eau
chaude additionnée de lessive de soude (!) (exceptionnellement,
faute d’eau chaude, laver a I'eau froide, sans addition de soude,
jusqu’a ce que l'eau sorte propre) ;

e. rincer trés soigneusement a l'eau pure ;

f. sécher eflicacement (') & 1'aide de chiffons secs et propres
(renouvelés autant qu’il est nécessaire), placés sur le refouloir ;

g. examiner soigneusement !'Ame du canon et, éventuel-
lement, noter sur le carnet de piéce, 1'¢ partie, paragraphe V, les
dégradations nouvelles constatées () ;

h. huiler I’dime en utilisant un manchon graisseur préala-
blement débarrassé de sa graisse, et placé sur le refouloir (&
défaut de manchon graisseur, le remplacer par des chiffons propres

enduits d’huile OM-50, également appelée huile I-2).

Nora. — Enduire le coin de culasse d'un mélange d’huile et
de suif.

30 pERIODICITE :

— les opérations précédentes doivent étre effectuées aussitot
aprés le tir, ou en période active, au moins une fois par jour.

L’opération de huilage devra se renouveler tous les jours
aprés avoir, au préalable, nettoyé le tube avec un chiffon propre.
Aprés une période de cing jours sans tir, le graissage sera effectué
suivant les prescriptions du paragraphe 70 B.

(1) 250 g de lessive par 5 litres d'eau, Par tempa froid, ajouter un antigel a la solution. N'utiliser
le pélrole ou le solvant de nettoyage a sec qu'en cas de nécessité absolue.

(2) Surtout en cas d'emploi de pétrale.

(3) 1 peut étre fait appel pour cela a la compétence de l'officier chargé de la surveillance des
bouches a feu du corps. Il est inutile de recopier sur le carnet de piéce les "'observations"'
déja inscrites par l'Inspecteur lechnique spécialisé sur le livret de bouche a feu.
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B. — Eniretien en dehors des périodes de tir.

19 OUTILLAGE NECESSAIRE :
— broche de démontage de culasse;

— refouloir.

20 MODE OPERATOIRE :

a. démonter le mécanisme de culasse ;

b. nettoyer le tube pour enlever la graisse ancienne en
utilisant le refouloir garni de chiffons propres imbibés de pétrole
ou de solvant de nettoyage a sec ;

¢. parfaire le neltoyage avec le refouloir garni de chiffons
secs et propres (renouvelés autant qu’il sera nécessaire) jusqu’a ce
que le tube soit parfaitement sec;

d. examiner soigneusement ’8me du canon et, éventuel-
lement, noter sur le carnet de piece, 19¢ partie, paragraphe V,
les dégradations nouvelles constatées (');

e. graisser aussitét "Ame du canon au moyen du refouloir
portant le manchon graisseur enduit de graisse consistante ordi-
naire LG-265 (& défaut de manchon graisseur, utiliser des chiffons
propres).

Nota. — La culasse et le mécanisme de percussion sont
nettoyés dans les mémes conditions que le tube.

30 PERIODICITE :

— entretien a effectuer tous les mois pour les E.B.R. en
\

service ou servant a l'instruction; tous les six mois pour les

E.B.R. stockés (?).

71. VERIFICATION DU PARAGE DES FREINS DE TIR (fig. 14). .

Il y a lieu de s’assurer une fois par semaine et dans tous les
cas avanlt chaque tir, que les {reins de tir soienl « parés », c’est-a-
dire que les réserves d’huile des freins de tir restent comprises
dans les limites permises pour I'exécution des tirs.

L’appréciation de la qualité d’huile contenue dans chaque
frein de tir est donnée par les positions relatives de la tige de jauge
et de la face arriére du chapeau dusupport de frein correspondant.

(1) 1l peut étre fail appel pour cela & la compétence de l'officier chargé de la surveillance des
bouches a feu du corps. Il est inutile de recopier sur le carnet de piéce les ""observations'
dcia inscrites par l'Inspecteur lechnique spécialisé sur le livret de bouche a feu.

(2) Se reporter d la NOTICE TECHNIQUE DE CONDUITE ET D'ENTRETIEN : Premisre partie,
INTRODUCTION,
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1¢ REMPLISSAGE NORMAL.

REMARQUE. — LE TIR SERA DONC PERMIS POUR
TOUTES POSITIONS DES JAUGES DES FREINS COMPRISES
ENTRE LES DEUX POSITIONS DEFINIES CI-DESSUS
(AFFLEUREMENT DE L'INDEX AVANT ET DE LINDEX
ARRIERE AU NIVEAU DE LA FACE ARRIERE DES CHA-

‘ Le remplissage est « minimum » forsque l’indix avant de la PEAUX DES SUPPORTS DES FREINS).
jauge affleure la face arriére du chapeau de supportide frein.

Le remplissage est «normal» lorsque I'index arriére de la
jaunge affleure la face arridre du chapeau de support de frein.

20 REMPLISSAGE MINIMUM,

. Nora. — En cours de tir, il peut se faive que de I'huile coule
sens du Lir oo ? de la partie antérieure des freins : il s’agit alors d’une sortie d’huile

normale par lorifice de purge du remplisseur automatique et due
a la dilatation de I’huile par échauffement.

Orifice de 4mm  sur
ginératrics infrry

72. PARAGE DES FREINS DE TIR (Fig. 15).

A, — Quiillage nécessaire :

— — pompe compresseur (D 2 604-7 A) et son tuyan flexible.

B. — Aecés: poste du chef de voiture pour

Bouchon de cemplisiage o le frein gauche.
— de Vintérienr de la tourelle

poste du tireur pour le frein
droit.

o—Tace AR du
chapiau de
suPFort de frem

C. — Mode opératoire :

19 douner au canon ’angle positif maximum ;
gle | ’

20 dévisser le bouchon (3301) du clapet de remplissage du
frein considéré;

30 visser & sa place, le raccord de pompe (celui-ci é&tant
désaccouplé de la pompe); ne pas bloquer le raccord afin de
permettre Pévacuation de I'air se trouvant daps celui-ci;

4° adapter le tuyau flexible de ia pompe compresseur

(D 2604-7 A) sur Ie raceord;

lnder AV .
5¢ donner guelques coups de pompe, jusqu’d écoulement de

l Ihuile & I'ajutage de remplissage;

/’draﬂc minum Pa r'ﬂe N .
00 visser 4 fond le raccord de pompe;

Fig. 14, — Schéma d'un des f{reins de tix. . -y .. . .

g : 70 remplir le frein de tir jusqu’a ce que orifice de 1 mm du
4 remplisseur automatique soit découvert par le piston et que P'huile
contenue dans le remplisseur s’écoule sans bulle d’air : le frein est
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alors paré et I'index arridre de la jauge situé au nivean de 1a face
arriére du chapeau du support de frein.

Nota. — Au cours de P'opération de remplissage, manceuvrer
plusienrs fois le canon an moyen de la commande mécanique de
pointage en hauteur de fagon a favoriser la remontée des bulles
d’air &4 la partie supérieure du frein de tir.

Frein de tir

_+

.Raccord

I

Pompe compresseur &
huile de 500 cm?®
(D 2604-7 A)

Tuyauterie souple
de 50 cm
(D 2604-7/124)

Fig. 15. — Parage d’un des freins de tir.
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D. — Périadicité :

-~ toutes les semaines et avant chaque tir, vérifier le parage
des freins de tir : lorsque index avant de la jange d’un frein passe
en arriére de la face arriére du chapeau du support, il y a lieu
de parer le frein:

— éventuellement, aprés un tir 4 cadence rapide, il peut tre
également nécessaire de procéder au parage des freins avant la
reprise du tir.

e A

ATTENTION, — N'UTILISER QUE DE L’HUILE OM-50.

R VLV N VN

13. ENTRETIEN DES MITRAILLEUSES DE 7,5 mm - mle 31 E.

A. — Entretien au cours des périodes de tir (4.

Aprés chaque tir, démonter la mitrailleuse, la nettoyer et la
graisser selon les procédés indiqués ci-apris.

1) canon,

a. Neitoyage.

Passer dans la fente du lavoir une bande de toile de 10 cm
environ de longuneur et d’une largeur telle que le chiffon force
modérément dans le canon, Maintenir celui-ci d’une main et avec
Pautre introduire la baguette dans I’ame par la bouche du canen ;
saisir 4 pleine main la poignée de la baguette et imprimer 3 cette
derniére un mouvement de va-et-vient sur toute la longueur du
canon, en ayant soin de faire sortir complétement le chiffon du
canon, aprés chaque passe.

Si les parois du canon ne sont pas redevenues lisses et bril
lantes, continuer l'opération en imbibant un chiffon d’huile ou
méme de péirole si cela est nécessaire ; remplacer le chiffon par
un chiffon sec et terminer le nettoyage.

b. Graissage.

Graisser légérement le canon & T'aide de la baguette de
nettoyage, en remplagant le chiffon qui a sexrvi au nettoyage par
un chiffon propre. Imprégner ce dernier avec de I’huile pour armes
OM-13 (air 3515) et exécuter une seule passe aller st retour,

(1) Temps de guerre cu période d'éocles & feu,
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2) BOITE DE CULASSE.

a. Nettoyage.

A l'aide d’un pinceau imbibé de pétrole (), nettoyer I'inté-
rieur de la boite de culasse, des crasses et des débris métalliques
qu’elle contient.

bh. Graissage.

Huiler tout I'intérienr de la boite avec de 'huile de catégorie
appropriée.

3) ENSEMBLE MOBILE,

a. Nettoyage.

Les pidces phosphatées doivent &tre essuyées avec un chiffon
sec ; I’emploi de la brosse pour le nettoyage est interdit.

~

ATTENTION. - Il est formellement interdit d’essayer d’enlever
a P'aide d’abrasifs ou d’outils en acier, les crasses qui se déposent

dans la cuvette du piston ; ce dépot ne nuit du reste en rien au

fonctionnement.

Ay e

-~

b. Graissage.

Passer un chiffon gras sur ’ensemble mobile. Huiler légeé-
rement i 'huile de catégorie appropriée le logement de I'extrac-
teur, les faces latérales de la culasse et les portées interrompues
du piston,

4) RESSORT RECUPERATEUR.
a. Nettoyage.

Nettoyer (au pétrole ¢'il y a lieu) avec un chiffon passé entre
les spires. Essuyer soigneusement avee un chiffon sec. Nettoyer
{(au pétrole 571l y a lieu) la tige-guide et essuyer avec un chiffon sec.

b. Graissage.

Huiler la tige-guide avec de ’huile pour armes OM-13 (air 3515),
la placer a l'intérienr du ressort récupérateur et comprimer
plusicurs fois ce dernier pour que I’huile en excédent sur la tige se
répande sur les spires,

{1y Afin d'éviter l'oxydation des pidces nettoyées au péircle, il convient de les essuyer minu-
tieusement,

5) MECANISME DE DETENTE.

a. Nettoyage.

' Démonter le mécanisme ; nettoyer, s’il y a lieu les diverses
piéces au pétrole a l'aide d™un pinceau. Essuyer soigneusement
avec un chiffon sec.

b. Graissage.
Huiler les pitces et I'intérienr du heitier avec de Phuile pour

armes OM-13 (air 3515).

0) CYLINDRE A GAZ.

a. Nettoyage.

Nettoyer I'intérieur du cylindre & gaz, tout particuliérement
dans sa partie antérieure, & I'aide de Ia brosse de décrassage en
fil d’acier. Avec un chiffon, enlever les poussiéres produites par
le gratiage.

b. Graissage.

Huiler légérement avec de I’huile pour armes OM-13 {air 3515},

B. — Eniretien en dehors des périodes de tir.

Pour Ventretien de la mitrailleuse en service en dehors des
périodes de tir, reprendre les opérations du sous-paragraphe A
ci-dessus, en utilisant 'huile pour armes OM-13 (air 3515) pour
toutes températures.

74. ENTRETIEN DES TUBES DE LANCEMENT D’ENGINS FUMIGENES.

A, — Entretien au cours des périodes de tir (').

Aprés chaque tir, nettoyer puis graisser les tubes de lancement
selon les procédés indiqués ci-apras.

1) NETTOYAGE.

Nettoyer Iintérieur des tubes au pétrole, puis les sécher
minutieusement.

(1} Temps de gusrre ou périodes d'éccles 4 feu,
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2) GRAISSAGE.

Huiler l16gérement U'intérieur des tubes avec de ’huile OM-13
{air 3515).

B. — Entretien en dehors des périodes de tir.

Pour I’entretien des tubes de lancement en dehors des périodes
de tir, reprendre les opérations du sous-paragraphe A ci-dessus,
en utilisant de 1a graisse pour armes LG-380,
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ANNEXE ANNEXE I
PRESCRIPTIONS CONCERNANT LE RODAGE TABLEAU DES LUBRIFIANTS
A EMPLOYER EN FONCTION DE LA TEMPERATURE
N}%J\EJ?I]}'\JREM VITESSE An-d de 10° C d 18 C
du moteur MAXIMUM do 1P C A—180C a—40°C
(tx/ran) (km/h)
Dezéroa100km ............ 3000 60 Moteur . ..vvvvnrnrnrrnernas OMD-330 OMD-110 OMD-40
Del00a500km.......ovu... 3 200 10
Bloc-mécanisme. . ......c..... OMD-330 OMD-330 OMD-330
De500 21000 km ........... 3 500 80 ) :
| I
De1000a1500km,......... 3 500 90 XC-325 ) XG-325 ) XG-325
Auttres points A graisser....... XG-360 XG-360 » XG-360
Vidanger le moteur oM-500 | | OM-500 | | OM-500
_ & 30 h de marche
Del50022500km.......,,. pointes pointes Systéme chassis ... OM-13 OM-13 OM-13
A 2 500 km, le véhicale est rod. = hydraulique J toqpelle . . ... OM-13 OM-13 OM-13
Canon { XG-325 | i LG-265 { LG-265
Armement e { OM-50 / OM-.50 { OM-50
Mitrailleuses . 0M-13 0OM-13 OMD-40
Freinde tir .......cvvvvnnnen OM-50 OM-50 OM-5(
ANNEXE Ii i
J
TABLEAU DES CONTENANCES
EBsenee . vt e 3101
(en deux réservoirs de 185 1)
Moteur .......covovviiiiia., 15 I maximum
Huile \ chassis. .. 161
Systémes hydravliques
tourelle . . 6l
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TABLEAUX DE CORRESPONDANCE DES LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS SUIVANT LEUR APPELLATION REGLEMENTAIRE JUIN 1959
TABLEAU [, — LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS FRANCAIS TABLEAU I[I. — LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS ETRANGERS
i SIGNES | il UL S A T
54 APPELLATION REGLEMENTAIRE COMPLETE CONVEN- ?)’;Ei'gg:;:?:: Apii;‘é‘:;?gl“ :"’T:; . s Tt Armée Britanni.
TIONNELS DESIGNATION SPECIFICATION SYMBOLE SPECIFICATION
4 | Huile moteur minérale pure (SAE-20) . . . . . . . . . ... ... OM-60
5 | Huile moteur minérale pure (SAE-30) . . . . . . . .. ... ... OM-110
6 | Huile moteur minérale pure (SAE-50) . . . . . . ... ... ... 0OM-330 \
3 | Huile moteur détergente (SAE-10D). . . . . . . .. . ... ... - DCEA/54 A | OMD-40 0-176 | || Lubricating Oil, Internal - Combustion, Engine, Heavy Duty (grade 10). | MIL-L-2 104 A Am. | | OE-10 DEF/2 101 A
5 | Huile moteur détergente (SAE-20D). . . . . . . . .. ... .. ../ | DCEA/54 A | OMD-60 0-178 DEF/2 10] A
4 | Huile moteur détergente (SAE-30D). . . . . . . . . .. ... .. O DCEA/54 A | OMD-110 O-180 || Lubricating Qil, Internal - Combustion, Engine, Heavy Duty (grade 30). | MIL-L-2 104 A Am. | OE-30 DEF/2 101 A
5 | Huile moteur détergente (SAE-50D). . . . . . . . .. ... ... i © DCEA/54A | OMD-330 0-182| || Lubricating Qil, Internal - Combustion, Engine, Heavy Duty (grade 50). | MIL-L-2 104 A Am. | | OE-50 DEF2 101 A
4 | Huile transmission auto, type hypoide (SAE-75H). . . . . . . . .. %, DCEA/60B | OEP-38 0-186 || Lubricant, Gear, Universal (grade 75) . . . . . . . . . . .. ... MIL-L-2 105 GO-75 cs 2I758
6 | Huile transmission auto, type hypoide (SAE-80H). . . . . . . . .. /5 | DCEA/6OB | OEP-110
7 | Huile transmission autoe, tvpe hypoide (SAE-90H). . . . . . . . .. A DCEA/60 B | OEP-220 Lubricant, Gear, Universal (grade 90) . . . . . . . . .. .. ... MIL-L-2 105 G0-90 CS 2 758
0 | Huile transmission auto, type minéral (C-140). . . . . . . . . . . . A DCEA/61 OM-500
? | Graisse automobile et artillerie d'usage général. . . . . . . . . . .. I:l DCEA/76 A | XG-325 G-403 | || Grease, Automotive and Artillery . . . . . . . . . .. ... ... MIL-G-10 924 A GAA
(remplace les graisses 1L.G-320, LG-280),
3 | Cralise-aitomobile WP , « o & v v 4 5 « 5% % 5 €54 § 0% 5 @ DCEA/74 A | LG-190 G-400} || Grease, Lubricating, Automotive and Industrial (Water Pump) . . . .|VV-G-632 (type A, Gr-4)| WP CS 2 985
| | Graisse consistante graphitée . . . . . . . . . . . . . .. ... . DCEA/80 A | X(C-280 G-412 Lubricatiria; graphite: - « - « < w5 5 4 v a0 % e5 0w o8 a5 VV-G-671 CGr. 3 GG CS51653B
0| Graissefilante. . . . . . . . . ... ... DCEA/BI A | XG-360
0 | Graisse consistante ordinaire. . . . . . . . . . . . ... ... . DCEA/82 A | LG-265
6 | Graisse pour roulementsdechars . . . . . . . .. ... ... .. DCEA/87 XG-260 .
3 | Graisse antigrippage pour filetages . . . . . . . . . .. ... .. AlIR-4247 ZX-13 Thread Compound, anti seize graphite pétrolatum. . . . . . . . . . . MIL-T-5 544 A (ASG) ‘
3 | Liquideantigel 665 . o0 s v ¢ 55 3 58558 595 § s 5 DCEA/65B | AL-12 Ethylene-Glycol, Inhibited . . . . . . . . ... ... ...... OE 771 A type |
4| Phte-djointd Moteur v v 55 5 o ose 5 w B e w e § owE e & sa 4 DCEA/86B | P.].M. ’
) | Liquide pour freinsauto . . . . . . . . ... ... oL = DCEA/99B | L.FA. H-542] (| Fluid, Hydraulic Brake. . . . . . . . . . ... ... ...... VV-H-910 HB
5 | Huilledericin. . . . . . . . . = DCEA/106 C| OF-301 H-546 Fluid Shock Absorber Heavy . . . . . . . . . . . . . . . . . .. JAN-F.461 SAH
) | Huile fluide pour amortisseurs [peut remplacer Oil, Recoil, Heavy-Recoil
Special (RS)-Recoil Light (EL)] ................ O AIR 3520 OM-15 H-515] || Hydraulic, Fluid, Petroleum Base, Aircraft, and Ordnance . . . . . . MIL-H-5 606 A OHA DTD-585 A
B!l Hulle pourarmes s z 5 52.5 3 s 0% 2 9058 5 & 8@ & & &5 3 . @ AIR 3515 OM-13 O-134| || Lubricating Oil, General Purpose, Low Temperature . . . . . . . . MIL-L-7 870 A PL Spécial | DEF/2 001
4 | Huile pour frems de tir «O».. . . . . . . . . . ... ... .. % | DCEA/I01 A| OM-85
2 | Huile pour freinsde tir « Fo . . . 0 000000 /' | DCEA/101 A | OM-30
3 | Huile pour freins de tir «F-2» . . . . .. o000 oL vV ! DCEA/101 A | OM-50
2 | Vaseline mindralepure . . « ¢ & v o 5 % ¢ va % 5 v % % % 55 5 3 - I\ | AIR 3565 PX-7 S5-743 CS 1869 B
6 | Huile spéciale anticorrosive pourarmes . . . . . . . . . . . .. .. ‘. __, | DCEA/1IT A| H.Ant.Armes| | O-192] || Lubricating, Preservative, Medium. . . . . . . . ... ... ... MIL-L-3 150 A PL Médium | CS 2 842
D | Gralsse pour armes . . . . . . . . 00 e e e e e e L_! | DCEA/70 A LG-380 G-406 DEF/2221 A
Cleaner, RifleBore . . . . . . . . . . . .. ... .. ..... JAN-C- 372 CR
10 Huile Abrochess & « o o6 5 6 6005 o voo a6 55 5 5 55 4 s DCEA/162 B |HUILE BROCHE Lubricating Oil. Petroleum, Light. . . . . . . . . . ... .... VV-L-820
B | Huile de stockage pour moteurs & combustion interne. . . . . . . . . DCEA/180 H-Stock Mot | | C-642 Lubricating Oil, Internal - Combustion, Engine, Preservative (grade 30). | MIL-L-21 260 Gr. 2
)| Produit de stockage externe temporaire . . . . . . . ., . . . .. . AIR 1501 PX-1 C-614
2 | Produit de protection externe . . . . . . . . . .. ... . ... AIR 1502 PX-9 C-629 | || Corrosion preventive, Solvent, Cutback, Cold Application . . . . . . MIL-C-16 173 A-Gr. | DTD-663 A
Am. 2
7 | Produit de stockage mou applicable a frod . . . . . . . . ... L. AIR 8132 Corrosion preventive, Solvent, Cutback, Cold Application . . . . . . M[L—C-(lf) 173 )A-Gr. 2 DEF/2 331
3 | Produit de stockage mi-dur applicable Achaud . . . . . . . . . . .. ‘AIR 8135 ) (Am. 2)
0 | Produit de stockage mou applicable achaud . . . . . . . . . . ... AIR 8136 Corrosion preventive, Petroleum, Hot Application. . . . . . . . . . MIL-C-11 796 A-CL. 3 CS5229% A
(Am. 1)
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Tablau de graissage de la tourelle FL 11

Numéras Nombre Lubrifiants
des grais- ORGANES A GRAISSER de points a employer OBSERVATIONS
seurs @ graisser [ au dessus de 10° C

!Numéms

des grais-
senrs

ORGANES A GRAISSER

Nombre Lubrifiants
de points 4 employer OBSERVATIONS
agraisser au dessus de 100 C

;

Graissage hebdomadaire

| Boite de pointage en hauteur 3 XG-325
2-7 | Tourillons 2 XG-325
3 Meécanisme de commande de la porte | XG-325
du kiosque du chef de voiture
4 Mécanisme de commande de la porte| | XG-325
de I'écoutille du tireur
5 Vis de pointage en hauteur ] XG-325
6 Boite de pointage en direction 4 XG-325
8 Récupérateur du coin de culasse 1 XG-325

10
11

Freins de tir

Berceau du canon
Equilibreur
Générateur hydraulique de pointze

|

2 OM-50 Toutes les semaines et avant chaque tir, vérifier la position
de I'index AR de chaque jauge (A) et parer les freins de
tir éventuellement (se reporter aux par. 71 et 72).

| XG-325

2 XG-325

| OM-13 Vérifier le niveau (B) et le recompléter éventuellement par
l'orifice (12) (se reporter au par. 63)

Circulaire dentée

Graissage trimestriel

LG-265 Graisser le pignon d'attaque puis faire tourner la tourelle
d'un tour complet.




