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Figure 1 - Vue d’ensemble
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Figure 2 - Différents modes de déplacement
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Figure 5 - Postes de pilotage
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Figure 7 - Moteur (vue de dessus)
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Figure 10 - Rappel des soupapes
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Figure 9 - Carter de distribution

1 - Vilebrequin.

2 - Arbre 3 cames.

3 - Pompes 3 essence.

4 - Pignons de magnétos.

5 - Magnétos,

6 - Arbres de commande de turbines.

7 - Pignons de commande de pompes 4 huile.”
8 - Pompe & huile,

9 - Régulateur.
10 - Génératrices hydrauliques,
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SEERE 1) .

I - Pompe d'injection.

F - Filtre a essence.
A - Injecteurs.
E - Filtre 3 air

D - G - Réservoirs,
R - Robinets.
P - Pompes.
C - Carburateurs.

/
Figure 15 - Alimentation en essence et air
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Figure 23 - Entrainement de la gémératrice
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Figure 24 - Coffret d’appareillage électrigue

CDM 1 - CDM 2 - Clés de baterie

B - Batterie,
D - Démarreur.
G - Génératrice.
R - Alimentation radio (528 et 506 ou TRVM 1)
RD - Relais de démarreur,
Sh - Shunt d’amperemeétre.
SB - Séparateur de batteries.
RS - Relais de surintensité.
Reg - Régulateur.
CD - Conjoncteur-Disjoncteur,,

S - Alimentation tourelle.

A - Ampéremetre,
SC - Alimentation servitude de caisse.

1 - Vers la lampe témoin de surintensité.
PP - Prise de parc.
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Figure 27 - Servitudes de caisse

- Bouton de démarreur (rouge).

Prise de courant,

- Lampe témoin de pression d'huile,

Bouton de siréne (noir).
Commutateur d’éclairage.
Disjoncteur thermique.
Ampéremetre,

Voltmétre,

Bouton de séparateur.

Lampe témoin de séparateur (vert).
Mano-contact.

Relais de siréne,

Siréne.

Cofiret d’appareillage.
Séparateur de batteries,

Relais de démarreur,

Shunt.

Vers relais de magnéto (voir figure 20),
Fusible du relais de magnéto.
Commutateur du phare arriére.
Thermometre d’huile.

Sonde du thermométre.

Vers témoins de déverrouillage.
Fils alimentant le CO 2.

SRS 1 P -

TABLEAU DE BORD ARRIERE L@—E CbP-E

P~

Figure 27 - Servitudes de caisse

1:9s

Figure 28 - Circuit des voyanis de déverrouillage

“Voyants.

3 - Boitier de commande des clignotants,

4 - 5 - Interrupteurs actionnés par les directions.
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8 - Joint homocinétique.

9 - Cardan.

7 - Pilotins.
N.B. — Le mécanisme de roue AV ne différe que par le remplacement

du cardan (2) par un joint a rotule. Les mécanismes de roues intermédiaires

ne différent que par I'absence de joint homocinétigque (8),
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Figure 40 - Suspension roue intermédiaire
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‘ 80 kg /em2 - Z 125 kg fem 2 200 kg/cm?
. ﬁ /Fo,d.}‘ante ./f g/cm q/cr
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B ¢ ¥
2 Z N 1 - Cylindre.
% 2 2 - Diaphragme,
& g Z Z 3 - Piston libre.
; G ‘ 4 - Piston de travail. %
? (2% z 5 - Piston auxiliaire.
®/ 2 Z 6 - Soupape, #z|[#%
RN @; Z 7 - Ressort.
% 8 - Ajutage inférieur.
; 9 - Clapet a bille.
10 - Piston.
] : 11 - Ressort,
§ 12 - Ajutage supérieur.
Z \ 13 - Clapet & bille.
Z D \ 7 14 - Orifice calibré,
g 3 Z 15 - Soupape.
\ (:}_ﬁ 2| NNy 0
2 § 3 - Tige de soupape.
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2 Distributeur principal
bp du relar de Priorite 1

®

b | Bz e Z
=3

iz, 2z 72
= % XXXV 7

| ‘ © Bloc de lisison AV( Deverrouillage) © F l T
i E |
Vv \ |
AV ‘ |
| | l Distributevr
(Ei | seconos/re
e L P 1@
= ps F — DS ¢ l
1 - Levier de commande, ‘
2 - Came, N
@ @ 3 - Piston.
4 - Soupape. -
| 5 - Ressort. %%
6 - Tuyauterie entre distributeurs. Tp
7 - Piston, =,
V V 8 - Vers 8 des vérins,
- _ - 9 et 10 - Soupape. )
Bloc de lraison AR( Deyerrf_tfifjdye ) : 11 et P - Arrivée de pression. =y
13 et Z - Vers réservoir (zéro). \ /@
. e Z
o ] —
Nl =8 \ e
R
; N
Figure 42 - Circuits hydrauligues de suspension des roues intermédiaires @ o U— @
o N
DP - Distributeur principal. i N
DS - Distributeur secondaire. N \.
V - Vérin, @
P - Pression, ;

Figure 43 - Distributeurs de suspension
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Figure 44 - Direction (partie mécanigue)

1 - Boitier de direction.

5 - Volant,

6 - Bielles de direction.

7 - Rotule.

8 - Leviers de direction.

9 - Supports de roulements. de roues.
10 - Pivots de direction.

11 - Bras de suspension.

12 - Tapes de blindage.

Figure 45 - Circuits hydrauliques des directions

BL - Bloc de liaison de la direction AV
BL' - Bloe de liaison de la direction AR
DA - Distributeur AV de la direction AV
DA’ - Distributeur AR de la direction AV
DR - Distributeur AV de la direction AR
DR’ - Distributeur AR de la direction AR
ig ) gg ) gg ) gg { Tuyauteries des blocs de liaison -

5 - Chapes hydrauliques.



i B s

e

Uotssady

1
o™

Distributeur aun zero.

Pression

21

22

7
b ®

N\

20

Distributeur fermé.

U0 AP JANIog - 9% anSig

o|ESJansuedy wﬁ_sou 2

‘SOIPULAD-1WLP 19 SINSINQLIISIP 213UL SUOCI1BSI[BUR)
‘unissald Snos UOIBIUSWI[E,D SUOIESI[BUERY

o

I
©

Distributeur cuvert.

e/

i
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Figure 54 - Entretien

1 - Axes d’amortisseurs. 11
2 - Moyeux roues extrémes. 12
3 - Bielles de parallélisme (2 graisseurs . - 13
par bielle). 14

5 - Cardans, 15
6 - Roulements de bras de suspension 16
intermédiaires. 17

7 - Butée d'embrayage. 19
9 - Roulements de bras de suspension 21

extrémes (2 par roue),

10 - Cables de freins.

25

périodique

- Renvoi de commande de débrayage.

- Support de pédale d’embrayage.

- Renvoi d'accélérateur,

- Support de pédale de frein.

- Articulation de direction.

- Boitier de direction.

- Roulements de ventilateurs,

- Renvois de ventilateurs.

- Carter d'articulation et Bras de
suspension.

- Prise de compte-tours.
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RECEPTEURS
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RelsiPilote 9 Relai principal

%]
]
AN

w

00 | |
SB | | !
BATTERIE .
[ | | St T &
' ! ’ Conjoncteur
l H I D;{joncteur
, C.D. | | Dynamo | |
e B G . : '
‘G el J |
— e e e e ey !
| tEa ¢Eq 6 |
w 5 6 ! .
| 1 2 3 4 | =t
JAVAYAYAYAYA AN A 1
LRI R
' |- | Figure 56 - Régulateur a pile de carbone (principe)
I Régulateur b -Ex
: |
e e O VP 2 - Electro-aimant,
3 - Pile de carbone,
7 - Dyhamo,
8§ - Inducteur,
21 - Ressort diaphragme,
Figure 55 - Boite régulatrice
1 - Enroulement équilibrage.
2 - Enroulement de I'électro-aimant du régulateur.
3 - Pile de carbone,
4 - Résistance de 330 Ohms.
5 - Résistance de 20 Ohms.
6 - Rhéostat de 10 Ohms,
7 - Dynamo, |
8 - Enroulement d’excitation de la dynamo,
9 - Contact du conjoncteur-disjoncteur.
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Relais principal.

11 - Cellule redresseuse.

12 - Enroulement de disjonction (enroulement série du relais-pilote).
13 - Enroulement shunt du relais-pilote.

14 - Contact du relais-pilote.

15 - Alimentation de la tourelle.

16 - Alimentation radio. ’
17 - Alimentation du tableau de bord.

18 - Ampéremeétre,

19 - Shunt d'ampeéremétre et de pente de charge.

20 - Vers les batteries,

SB - Séparateur de batterie.




