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LA JEEP EN V.F.

-

La célebre Jeep née aux Etats-Unis pendant la Se-
conde Guerre mondiale a donné des idées a de mul-
tiples constructeurs. Certains ont repris le modele et
le brevet de la Jeep originale, tandis que d’autres.
comme Delahave, ont proposé une vision plus per-
sonnalisée. Toutefois, la VLR verra sa carriere abré-
gée en raison de I'arrivée de la Jeep américaine
originale sur les chaines de production francaise.
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Le choix de produire un véhicule tout-terrain a usages multiples
n’était sans doute pas inscrit dans la ligne de vie de Delahaye qui
s'est distinguée avee de superbes voitures de grande classe pendant
ses soixante années d’existence.

orsque naic 'industrie
guiomabile en France,
& la fin du xm® siecle,
I'efferviescence gagne
toutes les régions du
pays. Partout, des entreprensurs
visipnnaires entrevoient des débouches
inédits. Dans la réglon de Tours, le

personnage clé se nomme Emile Delahaye.

Formé a I'Ecole des Arts & Métiers
d'Angers, cot ingénleur ouvre une petice
entreprise spéctalisée dans la production
de moteurs & gaz ef & peérole, Dans la
foulée, les ateliers étendent tres
largement leurs activités a la confection
de voitures sans chevaux.

La premiére auromobile d'Emile
Delahaye est préte en gy, Llndustrie
automobile frangalse est encore
trés embryonnaire pulsque la
commercialisation des premigres vollures
fabriguées dans la région parisienne
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Lz firme Dz ahays,
[rEne par un
enireprenenr
Lourangeaw, est Aniree
& Laube du xa® sidele.

Lur aes fisres de ylaire
do Delahaye 25t d'avoir
rempee g zrand Prix
¢ Million en 1337

par Peugeot et Panhard & Levassor
ne remonte qua lannée Bor.

Toucefois, apres le lancement
prémonitoire de sa société, Emile
Delahave choisit de passer la maln et
de se désengager de son affaire, En
décembre fig7. | cede la soclété & l'un
de ses premiers cllents, Georges Morane,
e1 lui laisse le soln o investir poar
développer son entreprise. Georges
Morane s'associe avec son beau-frére
Léon Desmarais pour donner une
nouvelle impulsion a la firme. Les deux
hommes préférent délocaliser leur
uslne 3 Paris pOUr assurer une expansion
plus rapide & on enfreprise &
un ravonnement commercial plus
COnNSEQUEnt,

Une nouvelle usine est aménagés dans
l& zpd de la Capitale, trés exactement rue
du Banquier, dans le x0® arrondissement.
Emile Delahaye ne survit pas longtemps
& cette nouvelle organisation. Frappé
par la maladle, il doit se retirer dans le
Vel de Lolre, & Viouvray, avant de migrer




LA SUPER-LUXE

. DELAHAYE

sur la Cote d'Azur, 11 séteinr & Saint-
Raphaél en 1905,

L'expansion de 'entreprise, & Parls,
se poursult sans son fondateur. & chte
de sa gamme d'automohiles, [a firme
Delahaye développe une gamme de
vehicules utilitgires qul connaitra
beaucoup de succés, notamment & travers
son matériel de lutte contre 'incendiea,
Les «voitures de pompiers - er les

Cesnme Panhard,
Aenavit, Cisrasn au
Waistn, fhela nawe sesi
eribarcul dans La

Raraillz ge 13 vitesge,

dyant {a Segonce
Guerre mandiate, Ly
firms Oelabaye seg
briilée las ailes po

Lrand Fny, Spas s

atiun, elle so

différents camtlons de la gamme resteront
toujours un complément bénéfigue
I'équilibre de l'entreprise.

Dany ces conditions, on ne 5 étonne
pas que Delahaye se lance dans la
fabrication d'un vehicule rout-tecrain
dans I'immédiate aprés-guerre, =




Il est évident que la Delahaye VLR a é1¢ directement inspirée par la
génale petite Jeep développée par Karl Probst pendant la Secondc
Guerre mondiale et produite par Ford. Willys et American Bantam,

Lt Jeep enfznlae
thex Willws Cuerlard
el oe madile

2ia Delahaye VLR
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Bt U iNgénieur
inComnw qui a
dessing [e vehicule
A usages multiples
oui deviendra la

< jerp e, Alors que les Frars-Unls ne sem
pas encore enteés en guerre, Iarmée
améericaine lance 'érude d'un véhicule

léger, agile, maniable, qui doit servir de
voirure @ tout faire, capable de passer
partour, simple a fabriquer e a
entrelenic, powvant ransporter guatse
soldats,

L'armée lance un appel d'offres en
mai 1940 en imposant un délai
extrémernent conrt; cing jours
seulement ! Le Quarter Master Corps
envoie le cahier des charges & 133
Erttroprises, mais dely seulemernt

| répondent et relévent le défi: Willvs et
Americars Bantam, Cetre petite entreprise
| commissionne un Ingénieur nomme

Karl Probst. Apres quelques mogrs de
réflexton, le chercheur accepre de relever

| le défl. Karl Probst travaille jour et nuit,
| griffonne de multiples fevilles de papler
{ et flnit par ébaucher un projer cohérent

dans le temps impard! Lz carrosserie
est simple, [&gere. prataue aveo ses
ouvertyres echancrees sur les flancs,



DELAHAYE

Lidie fonaamentals
de la¥LR, tomme pour
la |eep, =2l cap

el .;'ll‘_' rusLicits

wa VLA, B8 surtoul
desllAade 2ax militaires,
mas Delahayg:

tende anssi dier by

aux parizulizrs

Elle peut fransporter quarre soldars ou
du matériel et elle est capable de racter
des artiemems lowrds,

[n prototype eat anssitds réalisé: les
premiers essais ont liew en septembre el
se poursuivent pendant neuf mois.
L'armée donne son feu vert pour la
fabrication en juiller 1p41. La voiture cst
baptisée « leops, Un nom iNVenté a partir
te la prononciation des initiales -« GP « qui
signifient - general purprose - ¢'esc-a-dire
~oul usage - La fabrication démarre en
ig4l. American Bantam n'a pas des
installations suffisantes pour faire face &
une preduction intensive. Sa comtribntion
s limitera a moins de 2700 unités, Ce
sont donc les firmes Ford er Willvs qui
sont chargees de produire la grande
majorite des [eep militaires: 2Hz 352
exemplaires de la Ford GPW ot 362 oo
Willys Ma er ME.

apres la guerre, la licence de
fabrication de la Jeep sera accozdée i une
mulitude de sociétés & ravers le monde:
Hotchkiss en France, Mitsubishi au |apom,
Mahindra en Inde, etc. Maic 2on dessin
nspirera bien d'autres margues... Dong
Delahave, W




[ Jeep et ses copies constituent des petits chefs-d ceuvre de design.
("est en elfet le véhicule minimal auguel aspirent périodiquement
les designers soucieux de fonctionnalisme. détaches pour un temps

des préoceupations de 'esthétisme.
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e développement du Fas unp onge de juxe
Vehicule Léger de
Reconnaissance (VLR
a etd entrepris chez

Delabaye en g2,

ou de caperild
dars le pesie ce
emmande de la WLA

Le cahier des charges a é1é défini par

la Directlon des Etudes et Fabrications
d’Armement (DEFA) en 1947, La
présentation du prototype a lieu au cours
de 'été rgoo 4 Saumur devant un
arénpage de techniciens de L'armeée
frangaise. Ces derniers inspectent |e
véhicule, analvsent, le jaugent, le jugent
et portent finalement un avis favorable

sur e produit.
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Les militaires réclament quelgues
RmMénagements. mais globalement,
le VLR entrera en production sous la
meme forme gue celle du prosetvpe.
Dans s version definiteve, le VIR
possédera des phares loges dans des
alvéoles alors que sur les pratoTvpes,
les optiques Staient plantées dorectement
sur Ja wrille de calandre. Sur les modéles
de série, accessibilité est anelicres par
une decoupe plus pracinue de Fouverture
latérale. jugee trop acrohatigue sur le
prototype.

Dans un premier LEps, [armee passe
urne CoOmmaAande qui POTLE SUK 4 000



exemplaires. Cette importante livraison
va permettre & Delabaye de retrouver un
peu de souffle et d'assainir les finances
flors que les ventes de voitures de luxe
commencent a s'étioler sérisusement.
A I'aube des années 1950, la gamme est
compesee de la 135 qul a beaucoup vielll
et de la 73 qui na jamals trouve son
public.

An bout de sa production, le VLR
aurs €té fabrique en 10000 exemplaires,
La plupart des voitires sont destinges i
Parmée, mais gquelques civils ont accés
a ce modéle polvvalent et pratique.
Beaucoup de pavsans utilisent le VLR dans
sa verslon -Gz - reservee aux civils avec
circuit de 12 v au lieu de 24 et lvrée beige
et non kaki. Les sapeurs-pompiers
comptent aussi parmi les bons cllents du
VLR,

la fabricaclon des caisses st assurée
par la Arme Facel-Métallon qui sera &
l'origine de la superbe margue Facel Vega,
L'assemblaze est effectud a lvrv-Fort dans
les anciennes usines Chaionesu-Brasier. ®

La presmrier protobype
avail us dlyle encans
plus simpliste

que e modéin
dizfnitif et passécail
un accbs B bord

e comnmads,



UNE RELATIVE SIMPLICITE

Un seul mot d’ordre pour ce type de véhicules: la simplicité et la
fonctionnalité, Mais sur ce point, contrairement aux apparences. le
VLR se démarque de son modele américain en adoptant des solu-
tions techniques plus sophistiquées.

€ ¥1R est animeé par

un moteur 4 cylindres

de 2 I qui esr accouplé

# une boite de vitesses

& quatre TApROores,
Grice a un réductewr, la fransmission
développe huit combinaisons avant et
neux en marche arriére,
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Les quatre roues sont indépendantes,
ce qui n'est pas le cas sur la Jeep Willys
et sur ses variantes produites sous licence
a l'etranger. La suspension avant est
assuree par des barres de torsion
transversales. A l'arriére, on trouve des
deni-essieus articulés suspendus aussi
par des harres de-torsion. B

L= mEcanique de i
Delahays g5t beavesap
alus sophistoude
guecelle de is Jeep
Viillys qui Uz inegdrde.
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LA TECHNIQUE
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La Delahaye VLR est restée trop peu de temps en production pour
donner lieu 4 de multiples évolutions, Peut-étre peut-on aussi voir

dans cette stabilité la réussite initiale du dessin. ..

a premiére apparition
afficielle du VLR a fisu
a I'occpsion du premier
rallye auromabile
rransafricain qui se
déroule entre 310 décembre gga e le
28 février g5 Les trois VLR engagées
par Delahaye différent légérement
des modeles de série. [Is épaulent trois
pick-up éealement fabriques par
Delahaye, Les voltures de ce rallyve
Méditerranée-le Cap affichent une face
avant retouchee. Certaing organes
thécanigues ont également éé renforces.
En 1953, le deuxieme rallye Alger-
Le Cap est organise sur le méme parcoLrs

fd
£

Sulemzs ol la

relonisatien & ancorg

drait o= cild, les
dérmonstradicos

passens surls

£

coaltaent 21ncasn,

gul compre 1250 kilometres, Cest la
voiture menée par le lieutenant Tane
et l'adjudant Casanova qQui se compor (e
le pluss brillamment et termine le caid
sans penalisation.

Maleré cere publicite sur fond
dexploit sportil, la Delahaye VLR a du
mal & 5'Imposer commercialement. 5a
mecanigue sophistiquee constitue plus
un handicap gu'un atous, surtout quand
on la conpare & la Tusticivd de 1a Jeep.
La mécanigque £ avere fragile e plus grave
encore, les performances du VLR
entrainent cercains conducteurs &
depasser fa limice de leurs compeiences.
Le WLR acyuiert bien malgré lui la




réputation d'un véhicule daneerenx...
Pour les ageiculteurs. micux vaut se
replier sur un fracreur réellement congu
pour travailler dans les champs...

Le VLR pe parvient pas a sortic la
marque Delahaye de 'omiére et &
compenser la chute des ventes de
voutures de luxe. La 235 gui a été lances
au salon de 'Automobile 1gs1 est une
superbe voiture qui a été mise en valeur
par le ralent des plus grands carrossiers

frangais: Henri Chapron, Saoutchil,
Antem, Letourneur & Marchand, Flzonl
art danné des interprétations de haute
volée de cette élégante volture.., Mais
la 235 ne soutient pas la concurrence avec
des voitures Otrangéres plus modernes
et surtout baucoup moins cofiteuses.
Delahaye cesse la fabricatlon de la
235 en 1954 et doit chercher de nouvelles
alliances pour survivre, L'association de
Delahaye mver Hotchklss, en mars 19s4,
apporie une boufiee d'ale pur. mais
sonne le glas du VLR, En effet, Hotchkiss
a acquis la ficence de fabrication de la
Jeep de Willys MB. Il 'y a pas la place
et la clientéle pour deux véhicules rivauw
Cesr par conséguent Hotchkiss qui
poursuivra la fabrication de la Jeep
américaine en France, condamnant & mort
Ie VLR qui de toutes les farons avail &é
juge trop complexe et trop sophistiqué en
usage quotidien.
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